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CEMAC, CEEAC, CEDEAO, COMESA

La nouvelle montée en
puissance de Port-Syntheése
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Le Forum Tripartite confirme une nouvelle ambition régionale : faire du corridor transcamerounais une plateforme d'intégration, de

competitivité et d'ouverture vers de nouveaux espaces économiques.
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Photo de famille des officiels a l'ouverture des travaux du Seme
forum Tripartite

Lors de la cerémonie d'ouverture du S5eme Forum Tripartite
Cameroun-RCA-Tchad sur la « Facilitation du transit sur le
corridor transcamerounais », le Représentant du Niger, invité
spécial, a crée I'évenement en demandant que son pays soit admis
comme un acteur a part entiere du Forum Tripartite, afin de le
transformer en un Forum Quadripartite. C'est dire l'intéret
toujours croissant de cette plateforme d'échanges sur le passage
portuaire des marchandises des pays sans littoral par les ports du
Cameroun. Le Congo et la République Démocratique du Congo
figurent dans la ligne de mire de Port-Synthese. Qui projette en
outre une operation de benchmark en Afrique de I'Est.

Le 5éme Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad s'est tenu a
N'Djamena au Tchad du 11 au 13 mai 2026, sous le patronage du
Ministre des Transports, de 1'Aviation Civile et de la Metéorologie
Nationale du Tchad, Mme Fatima Goukouni Weddeye, en
présence du Ministre des Transports du Cameroun, Jean Ernest
Masséna Ngalle Bibéhe, du Représentant du Ministre des
Transports et de I'Aviation Civile de la Republique Centrafricaine,
Yagbanga Fred Ferlin, et du Preésident de la Communauté
Portuaire du Cameroun (Port-Synthese) Cyrus Ngo'o, Directeur
Général du Port Autonome de Douala (PAD). La rencontre, placee
sous le theme Facilitation du transit sur le corridor
transcamerounais >, a regroupé quelque 400 participants venus
entre autres du Cameroun, de la Republique Centrafricaine, du
Tchad, du Niger et de la République Démocratique du Congo.

Dans son mot de bienvenue a I'ouverture des assises, le Premier

Cameroun — République Centrafricaine — Tchad | N'Djamena, 11-13 mai 2026

04

Adjoint au Maire de la Ville de N'Djamena, Mahamat Brahim
Siam, representant le Maire empeéché, a souligneé le role
stratégique de sa ville comme carrefour entre le Sahel et
I'Afrique Centrale, ainsi que l'importance des corridors
camerounais pour le Tchad et la République Centrafricaine. 1l a
insiste sur la coopération regionale, la fluidité des échanges, et
la nécessité de faire des infrastructures logistiques un levier
commun de prospérite.

Prenant ensuite la parole, le Président de Port-Synthese, Cyrus
Ngo'o, Directeur Général du Port Autonome de Douala, a
déclaré que depuis trois décennies, la Communauté Portuaire
du Cameroun dénommee Port-Synthese, créée en 1994,
s'affirme au fil du temps comme un veritable outil de
valorisation et de promotion des potentialités des ports
camerounais. C'est une plateforme d'échanges et de réflexion,
pour l'efficacité dans l'action de facilitation des opérations du
commerce extérieur des pays voisins sans littoral a travers les
places portuaires du Cameroun.

C'est pour atteindre cet objectif ambitieux que cette association,
initialement centrée sur le Port de Douala lors de sa création en 1994,
s'est ouverte a l'ensemble des ports du Cameroun et a tous les
opérateurs du commerce extérieur des Etats de la sous-région. Selon
son Président, Port-Synthese évoluera inéluctablement vers la libre
adhesion des opérateurs portuaires des autres pays utilisant les ports
du Cameroun, notamment le Congo, le Niger et la République
Démocratique du Congo.

Edition N° 184 | Juin 2026
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Le Président de Port-Synthese et Directeur général du PAD, Cyrus Ngo’o, pencant son.
allocution

Le 5eme Forum Tripartite se devait de consolider les acquis, au
regard des progres enregistres depuis la renconfie de 2024 au Port
de Kribi, et qui concernent notamment : la participation des
representants des Conseils des Chargeurs Centrafricain et Tchadien
aux missions d’observation des corridors, la revue a mi-parcours
des recommandations du 4eme Forum Tripartite, et la budgetisation

du projet de benchmark sur le fonctionnement des corridors de
I’ Afrique de I’Est.

En clair, Port-Synthese prend un nouvel envol avec des ouvertures
vers la CEDEAO en Afrique de I’Ouest par le Niger, present a
N’Djamena, qui a fait transiter 57 196 tonnes de marchandises par
le Port de Douala en 2025, mais aussi vers la CEEAC
(Communauté Economique des Ftats de I'Afrique Centrale)
representee aux assises par la République Démocratique du Congo,
ainsi que le COMESA (Marché commun de 1'Afrique orientale et
australe), la plus grande communauté économique régionale
d'Afrique qui regroupe 21 Ftats membres représentant plus de 680
millions d'habitants, avec le projet de benchmark sur les corridors
de I’ Afrique de I’Est, certainement les plus longs d’ Afrique, comme
nous le verrons par une analyse spécifique dans les lignes qui
suivent a travers la presente édition de AFRIPORT News Online.

« Un enjeu de plus de 2 millions de tonnes de

marchandises, d’une valeur de plus de 1 500 milliards
de FCFA »

Prenant la parole apres le Président de Port-Synthese, 1’invité
special a cette rencontre, le Représentant du Niger, a exprime sa
reconnaissance aux organisateurs. Il a declare que des cargaisons
nigeriennes ont transité par le Port de Douala depuis la crise
politique qui a frappe son pays, et altére les relations avec les ports
traditionnels. Il a loue la démarche entreprise par le Port Autonome
de Douala, qui s’est rendu au Niger afin de rencontrer les chargeurs
intéresseés par ses activités. Les echanges ont éte tres fructueux et le
resultat immediat est la participation du Niger a cette rencontre de
N’Djamena. Il a éemis le veeu que le Niger soit admis comme un
membre a part entiere de cette plateforme, et que celle-ci devienne
un Forum Quadripartite Cameroun-RCA-Tchad-Niger, une
proposition bien accueillie par les organisateurs.

Le Representant du Ministre des Transports et de I’ Aviation Civile
de la République Centrafricaine, Yagbanga Fred Ferlin, a souligné
I’importance des progres accomplis, entre autres la tenue reguliere
du Forum Tripartite, la perspective de mise en ceuvre du Titre
Unique de Transit, la digitalisation des procédures, et les efforts de
rehabilitation des infrastructures. II a neanmoins releve, pour le
déplorer, la persistance de nombre d’obstacles qui entravent la
fluidité des trafics de marchandises.

Cameroun — Républiqgue Centrafricaine — Tchad | N'‘Djamena, 11-13 mai 2026
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Le Ministre des Transports du Cameroun, Jean Ernest Masséena
Ngallé Bibehe, s’est appesanti sur les actions menées par le
Cameroun en vue de fluidifier le corridor. Apres en avoir énumere
quelques-unes, il a exhorte les participants a mettre un accent en
vue de lever les obstacles encore présents sur le parcours des
marchandises vers 1’hinterland.

Kl

Le Ministre des Transports du Cameroun, Jean Ernest Massena Ngalle Bibéehe au Forum
de N'Djamena

LLe Ministre des Transports, de 1’Aviation Civile et de la
Méteorologie Nationale du Tchad, Mme Fatima Goukouni
Weddeye, a loué les efforts accomplis par son pays et les autres
partenaires pour la fluidification du corridor tchadien. Elle s’est
felicite de la tenue réguliere du Forum Tripartite Cameroun — RCA
— Tchad, qui illustre I’intéret de ce cadre de dialogue pour la
facilitation du commerce extérieur du Tchad. Selon diverses
sources, il s’agit d’un enjeu annuel de plus de 2 millions de tonnes
de marchandises, d’une valeur de plus de 1 500 milliards de FCFA.
Le Ministre a souligne que le transport et le transit conditionnent
les cotits et ’ameélioration du train de vie des populations, d’ou
I’importance qu’elle attache aux reformes visant la fluidification
des trafics. Car, bien que des progres soient enregistres, plusieurs
deéfis doivent encore étre releves. Elle a souhaité que la rencontre
aboutisse a des recommandations concretes, realistes et
opérationnelles au service du developpement, de [’intégration
regionale et de la prospérite partagée, avant d’ouvrir solennellement
les travaux du S5eme Forum Tripartite sur la facilitation du transit
sur le corridor transcamerounais.

D’une maniere generale, les assises de N’Djamena ont confirmeé
une nouvelle montéee en puissance du Forum Tripartite, bras
opérationnel de Port-Synthese, qui recoit déja tant des opérateurs de

la CEDEAO que de la CEEAC, au-dela du cadre classique de la
CEMAC (Communauté Economique et Monétaire de I'Afrique

~

Centrale) ou il a éte cree en 2012. L’une des actions majeures a
venir est le benchmark dans les corridors de I’Est de 1’ Afrique. En
effet, cette mission devrait permettre a Port-Synthese de s’intéresser
a I’offre portuaire de Port-Soudan au Tchad, qui se situe dans le
champ concurrentiel du corridor transcamerounais depuis quelques
décennies, malgré les conflits actuels au Soudan, lesquels entravent
le developpement de ce corridor. De I’Ouest a 1’Est de 1’Afrique,
Port-Synthese confirme une nouvelle fois sa montée en puissance.

Mme Fatima
Goukouni
Weddeye,

Ministre des

Transports, de
['Aviation
Civile et de la ;
Météorologie *7 *
Nationale du
Tchad ouvrant *
les assises du
5eme Forum ¢
Tripartite
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5 éditions, des avancées au fil des
rencontres et une nouvelle dynamique

De Yaoundé 2012 a N'Djamena 2026, te Forum Tripartite s'impose comme un cadre pragmatique de dialogue, de suivi et d'adaptation

de l'offre portuaire camerounaise aux besoins de l'hinterland.

Autorités Camerounaises, Centrafricaines et Tchadiennes lors du ler Forum Tripartite
Cameroun — RCA - Tchad a Yaoundé en juin 2012

La vocation régionale des ports du Cameroun, ports naturels de la
RCA et du Tchad, a toujours constitué une motivation majeure pour
les hautes autorités camerounaises et les acteurs portuaires. Dans
les années 70-80, I'une des réalisations marquantes en faveur du
Tchad et de la Republique Centrafricaine avait porté sur
'aménagement d'une zone dediée, appelée alors zone UDEAC.

Elle a été concue et construite pour accueillir prioritairement les
cargaisons centrafricaines et tchadiennes transitant par le port de
Douala. Cette zone n'a malheureusement pas connu l'essor qui était
attendu, en raison d'une conjoncture économique peu favorable
dans les pays concernés.

Neéanmoins, la partie camerounaise, tous acteurs confondus, s'est
toujours évertuée a garantir la fluidité du trafic des pays voisins
sans littoral. Les différentes démarches de la place portuaire a
l'attention des acteurs de ces pays en témoignent. Elles visaient,
entre autres, a développer et a entretenir des relations confiantes,
dans le souci bien compris, non seulement de préserver les acquis,
mais aussi de poursuivre I'expansion dans l'hinterland, I'expérience
ayant démontré qu'il n'y a plus de trafic captif, ni de port qui soit a
I'abri de la concurrence.

La réforme portuaire mise en ceuvre au Cameroun, consacreée par la
loi et les textes qui en ont découle depuis 1998, a conforté la
volonté de la partie camerounaise d'offrir des services toujours plus
competitifs aux cargaisons des pays sans littoral. C'est ainsi qu'au cours
des dernieres années, bien des initiatives ont été prises pour palier les
nombreux deficits observés sur le corridor transcamerounais. C'est tout
le sens des missions commerciales régulierement organisées vers ces
destinations, et qui ont permis de lever nombre d'obstacles.

Toutefois, le manque de suivi regulier des activités, l'arrivée de
nouveaux personnels peu aguerris aux exigences des corridors,
I'absence de relations quotidiennes entre les hauts responsables
ont, entre autres, continué a susciter de nouveaux obstacles de
maniere recurrente. Des programmes de facilitation des échanges
en zone CEMAC (Communauté Economique et Monetaire de
I'Afrique Centrale), intégrant les corridors camerounais, ont €té mis
en place. Mais ceux-ci, a travers le formalisme administratif rigide

Revue | 5 éditions, des avancés au fil des rencontres et une nouvelle dynamique

07

qui les caractérise, n'associaient pas toutes les sensibilités, et ne
pouvaient répondre aux préoccupations quotidiennes identifiées par les
acteurs des corridors.

A la suite de diverses démarches des pays voisins relevant les goulots
d'etranglement dans la gestion de leurs cargaisons, les hautes autorités
camerounaises ont instruit les services concernés de mener une
concertation visant a adopter des mesures consensuelles immédiatement
applicables, dans le respect des lois et reglements en vigueur dans les
Etats concernés. La Communaute Portuaire, Port-Synthese, est saisie
pour associer les opérateurs a cette démarche qui se veut pragmatique.

Une démarche pragmatique : réeunir les acteurs,
identifier les blocages, puis adopter des mesures
immediatement applicables.

Apres miure réflexion, le « Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur le
passage des marchandises au port de Douala », voit le jour, le port de
Douala étant, a cette époque, le plus actif pour les opérations destinées a
I'hinterland, sous le pilotage de Port-Synthese. Avec la nouvelle offre du
Port Autonome de Kribi, I'évenement va étre consacré a I'ensemble des
ports camerounais.

La rencontre tripartite Tchad-RCA-Cameroun, aura le mérite de réunir
autour d'une table, pendant trois jours, l'ensemble des parties
impliquées au traitement du commerce extérieur des pays COncernes
par la voie camerounaise. Il est attendu de cette rencontre des
propositions de solutions simples, pratiques, realistes et durables de la
part de tous les protagonistes au trafic en transit par les ports du
Cameroun. L'évenement se tiendra a Yaoundé, siege des institutions
camerounaises, et il sera placé sous le patronage du Premier Ministre,
Chef du Gouvernement de la République du Cameroun.

Yaoundé 2012, le 1er Forum Tripartite a I'Hotel
Mont-Febe

Edition N° 184 | Juin 2026
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“Le Passage des Marchandises au Port de Do

Yaoundeé 2012, le 1ler Forum Tripartite a I'Hotel Mont-Febe

Sur instructions du Premier Ministre Chef du Gouvernement,
Port-Synthese organise, du 27 aa 29 Juin 2012 a Yaounde, uxn
Forum Tripartite regroupant le Cameroun, la RCA et le Tchad afin
d’examiner les problemes rencontres par les usagers tchadiens et
centrafricains dans 1’acheminement de leurs marchandises
transitant par le Cameroun.

Les principaux objectifs assignés a cette rencontre sont entre autres
les suivants : entretenir des relations de confiance entre les
differents acteurs ; libérer 1’acheminement des marchandises des
contingences et autres desagrements sur le corridor ; maintenir les
colts de transport et les délais de passage a un niveau raisonnable ;
ameliorer le corpus des procedures administratives et veiller a
I’application des dispositions favorables existantes ; mener a leur
terme les projets en cours concernant les infrastructures et des
superstructures ; developper la culture commerciale ; garantir la
securité des opérations.

[Les travaux se sont deroulés en trois ateliers : Infrastructures et
Superstructures ; Procedures et Aspects institutionnels ; Facilitation
et Securite.

Ter Forum Tripartite

2éme Forum Tripartite

2021

3éme Forum Tripartite

4éme Forum Tripartite

5éme Forum Tripartite

Depuis lors, le « Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur la
facilitation du transit des marchandises par les ports du Cameroun »
a ete accueilli successivement par le Tchad a N’Djamena en 2017,
la Republique Centrafricaine a Bangui en 2021, et le Cameroun a
Kribi en 2024 avant la récente session 2026 a NDjamena.

Le 2eme Forum a reaffirme davantage la volonté d’assurer un
meilleur suivi. Deux rencontres sont ainsi organisées a cet effet : la
reunion Bipartite RCA - Cameroun tenue a Bangui du 26 au 27
Fevrier 2018, pour consolider la cooperation ; 1’atelier de revue des
recommandations organisé a Douala du 11 au 13 juillet 2018, pour
apprecier les évolutions concretes.

L’atelier de revue des recommandations organisé a Douala sous la
presidence de Cyrus Ngo’o, a innove par ’adoption d’une «
Strategie d’adaptation de 1’offre camerounaise en matiere de
commerce extérieur maritime aux besoins de sa clientele », dont les
indicateurs de suivi ont eté définis.

Revue | 5 éditions, des avancées au fil des rencontres et une nouvelle dynamique
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Ces reunions de suivi devaient favoriser une préparation sereine du
3eme Forum Tripartite RCA-Tchad-Cameroun qui se tiendra du 6
au 8 decembre 2021 a Bangui.

Ii
==

Quelques participants au 4éme Forum Tripartite de Kribi au Cameroun

Le « 4eme Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur le transit
des marchandises par les ports du Cameroun » a regroupe quelque
350 participants a Kribi au Cameroun du 09 au 11 janvier 2024. Les
échanges se sont deroules autour de 3 ateliers de deécryptage
d’abord la revue de la mise en ceuvre des recommandations du
3eme Forum Tripartite, ensuite les avancées et les difficultés
rencontrées sur les places portuaires, enfin les avancées et
difficultés sur corridor de transit. Ce découpage a donne 1’occasion
a tous les intervenants aux procedures de s’exprimer, et de se
soumettre a des echanges francs avec les autres acteurs de la chaine
de passage portuaire des marchandises.

Le « 5eme Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur la
Facilitation du transit sur le corridor transcamerounais » du 11 au
13 mai 2026 a mobilise 400 participants a N’Djamena au Tchad. A
cette occasion, I’une des évolutions majeures enregistrees est la
demande formulée par le Représentant du Niger pour que son pays
soit admis comme membre a part entiere de cette plateforme, afin
qu’elle devienne un « Forum Quadripartite

Cameroun-RCA-Tchad-Niger ».

La quasi-totalite des intervenants a la tribune de N’Djamena ont eté
unanimes : des progres certains sont accomplis, mais il y a encore
du chemin a faire face aux obstacles qui subsistent. C’est dans ce
contexte que se sont deroules les travaux en ateliers.

[’atelier N°1 a procéde a la revue des recommandations adressées
aux entites lors du 4eme Forum Tripartite tenu a Kribi en janvier
2024. Une vingtaine de structures ont ainsi éte interpellées et
chacune a presente les realisations relevant de son ressort.

L’atelier N°2 a examineé les difficultés enregistrées sur les places
portuaires. Si le Port Autonome de Douala et le Port Autonome de
Kribi etaient en premiere ligne, 1’ensemble des acteurs operant en
milieu portuaire se devaient de a  lever les

contribuer a
dysfonctionnements releves dans leurs prestations.

L’atelier N°3 etait consacré aux avancees et difficultées sur le
corridor de transit. Il est revenu a chaque intervenant aux
procedures de présenter les progres enregistrées dans son domaine et

de se mettre a 1’écoute des utilisateurs des services.

Au terme des travaux en ateliers, un rapport de la rencontre a eté
dressé, comprenant des recommandations a une trentaine
d’administrations et d’entreprises. Au nombre de celles-ci, la
demande emise par le Niger a éte enregistrée pour etre examinee
selon les lois et reglements qui regissent le fonctionnement du
Forum Tripartite.

Les principaux acquis du Forum Tripartite
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[l serait fastidieux de passer en revue ici quelque 300 constats et Ces acquis et bien d'autres qu'il serait fastidieux d'énumeérer ici,
recommandations qui ont meublé 14 ans (2012-2026) de réunions continuent de susciter de nouveaux partenaires, illustrés entre
du Forum Tripartite. Toutefois, il ressort, dans I'ensemble, autres par le rapprochement avec le Niger, le Congo, la
d'importants acquis pour la partie camerounaise, dont nous République Démocratique du Congo, ou le COMESA en Afrique
pouvons retenir quelques-uns, releves par le Ministre des de I'Est. Cette nouvelle dynamique crée des opportunités que les
Transports du Cameroun : la baisse considérable des points de membres de Port-Synthese devraient saisir.

controles non conventionnels et illicites le long des corridors ; le
renforcement du suivi des cargaisons centrafricaines et
tchadiennes ; I'association des Conseils de chargeurs aux missions
de suivi des corridors ; l'extension des capacités portuaires ;
l'octroi de parcelles dans les domaines portuaires du Port
Autonome de Douala et du Port Autonome de Kribi aux
Républiques sceurs du Tchad et de la Centrafrique ; l'instauration
des ristournes conteneurs aux chargeurs ; la baisse des taux de
fret ; I'allegement de certains frais logistiques.

FORMER

]
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A travers ses consultants experts, MARK AND
CO SARL accompagne le développement des
compétences dans le secteur portuaire et
maritime.

NOS FORMATIONS EN
GESTION PORTUAIRE

Planification, manutention, sécurité
et fluidité des opérations.

Normes internationales, sécurité,
protection de I'environnement,
conformité ISPS.

Gestion financiere, tariffation
portuaire, contrdle de gestion,
indicateurs de performance.

Leadership portuaire, gestion des
équipes, communication et

pilotage du changement. " DeS COmpétenceS
| T | solides pour des ports
| compétitifs et durables.
MCIhCIgeI‘S, cadres, agents et operateurs

des ports et entreprises maritimes. | E—

Pour qui?
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5éme Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad

Corridor Tchad
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Une desserte a forte concurrence d’Est en Ouest, du
Nord au Sud du corridor transcamerounais

Au cours de U'Afrique, le Tchad dispose de plusieurs voies d’'acces a la mer. Face a cette concurrence régionale, le corridor
camerounais conserve des avantages decisifs, mais doit rester performant, fluide et compétitif.

TCHAD
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Carte ou visuel d’'ouverture : les corridors concurrents de desserte extérieure du Tchad

Le commerce extérieur tchadien suscite une importante
concurrence de nombreux pays face a l'offre camarounaise : a
'Ouest des pays de la CEDEAOQ, a I'Est le Soudan, au Nord la Libye
et I'Algerie, au Sud le Congo.

Les axes principaux

Les voies de dessertie extérieure du Tchad sont nombreuses et
compremment entre autres la voie camarounaise,
principalement par le Port de Douala qui est a 1700 km de
N’'Déjama ; la voie négatés, par le Port de Douala, est a 1900 km
de N'Déjama ; les voies négatés, aux port de Douala a 2000 km,
Lomé a 2100 km. Tema a 2300 km ; la voie trans-équatorial vers
Port Noire au Congo a 2700 km ; la voie soudanaise vers Port
Soudan a 3350 km ; la voie libyenienne a plus de 3500 km ; la voie
algérienne par Alger, a 4300 km.

Ainsi, le port le plus proche, Douala au Cameroun,
est situé a1 700 km de N'Déjama.

} Corridor de Transit TCHAD
| (Conventionnel - Pilote)
| N'DJANMENA
| I Gueli
: EoussigfF :
I .
! Ngaoundere RCA
| Belok
| f Boulal
| CAMEROUN B ouar-
| Berbérati BANGUI
| /
I Yafdhuuah = = ~~=a_
' JFOUNLA [
Gumee Eq "\. CONGO
GABON

Les autres voies de désenclavement du Tchad — Source : Banque Mondiale

Corridor Tchad | Une desserte a forte concurrence
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Le Corridor transéquatorial

Le corridor transéquatorial part de Banguéi sur I'Oubangui, et
arrive a Pointe Noire au Congo, ou a Matadi en République
Démocratique du Congo. Le Tchad utilise cette voie pour
lapprovisionnement de sa région meéridionale, notamment la
region de Sarh, et pour les exportations de coton. Toutefois,
depuis plus de 20 ans, les conditions de navigation se sont
considérablement dégradeées.

De plus, due a l'instabilité politique le long de ce corridor, ou cours
de ces dernieres annees, les trafics tchadiens ont beaucoup
decliné sur une vélocité siequente. Il n'es pas complete, une
reprise de ces trafics, compte tenu des faibles cotits de transport
le long de cette voie.

Corridors alternatifs

00 kmN'Djamena — Bangui — Brazzaville - Pointe-Noire

Route - rail

30 kmN'Djamena - Bangui — Kinshasa — Matadi — Banana

Route - fleuve — rail — route

Y ki Sarh — Bangui

Route

0 lem Bangui - Brazzaville

Fleuve

Brazzaville — Pointe Noire

Fer

14 kmlLibreville - Franceville — Lekoni — Leketi — Brazzaville — Bangui

Rail — route — fleuve

Sources : « Schéma directeur d'exploitation du port de Douala Phase Il : Prospectives »
PAD, 2006 ; « Ameélioration du transport de transit dans la Region d’Afrique Centrale »
Philippe Cabanius, CNUCED juin 2003.

Le Corridor Transcamerounais
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ILLUSTRATION DU CORRIDOR

DOUALA/KRIBI — N'DJAMENA
~ VIA NGAOUNDERE : L'AXE

CENTRAL D'AFRIQUE CENTRALE

comme le plus grand transsudateur. Présenter le corridor
Transcamerounais, c'est fournir un éclairage sur les conditions
de mise en place d'un corridor dont Il'objectif est de permettre
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Sl e Axe Douala-N’'Djamena:
A Douala-Ngaoundéré-N'Djamena

Le corridor transcamerounais est celui qui comporte le plus
d'avantages compétitifs. Parfois victime de dysfonctionnements,
cet axe meérite une attention soutenue, ce qui justifie

lllustration de corridor transcamerounais : Douala/Kribi — Ngaaundéré — llmportance RASE D le Forum Trlpartlte Cameroun-RCA-
N'Djamena Tchad sur la « Facilitation du transit sur le corridor

Le corridor Transcamerounais part de N'Djamena au Tchad pour transcamerounais », a travers les résultats obtenus a ce jour.
aboutir a Douala et a Kribi. Le corridor comprend un itinéraire
entierement routier et un itinéraire mixte route-fer, la voie ferrée
entre Douala et Ngaaundere.

(4 PORT PROFOND

= | DE KRIBI
| NEWT DE KRIBI ,_,S-,, @
- I

=

Par ailleurs, un oléoduc d'une longueur de 1.070 km et d'un
diametre de 760 mm, entierement enterre, a été construit pour
transportés les produits pétroliers extraits des champs peétroliferes
du bases de la sociéte sur du pétrol. N'ouéte, Kribi est considére

AFRIPF}R:I' : L'gxpettigl,e africaine & A eoiooRT
pour l'integration regionale.
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Cameroun - Tchad
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Des relations commerciales

stratégiques et soutenues

Entre facade maritime camerounaise, besoins d’approvisionnement tchadiens et competitivite régionale, le corridor
transcamerounais demeure l'une des principales charnieres économiques d’Afrique centrale.

Photo de famille sute a la signature d'un protocole d’accord entre le Conseil des Chargeurs du Tchad et le Port Autonome de Douala

Les ports, et en particulier les ports maritimes internationaux,
facilitent le commerce au sein de I'economie globale. Ils constituent,
non seulement des instruments strategiques pour les politiques
commerciales au sein de I'économie nationale, mais également une
interface privilégiée entre les nations, a travers le mouvement
efficace et rentable des biens, des individus et des informations.
Historiquement, les ports ont constitue des nceuds vitaux dans le
réseau commercial mondial, ce qui est toujours le cas a présent. Les
ports sont également des lieux de rencontre de difféerentes cultures,
ou le voile de leur souveraineté est négocie ou levé par les biens, les
informations et les individus.

Situé au centre de I'Afrique, a la charniere avec I'Afrique de I'Ouest, le
Cameroun est doté d'une facade maritime et de plusieurs ports, qui
permettent d’assurer le transport international des marchandises
pour son économie et pour les pays de la sous-région. Les pays
voisins sans littoral, a savoir le Tchad et la République Centrafricaine,
sont largement tributaires des infrastructures portuaires
camerounaises, ainsi que certaines parties des pays tels que le nord
de la Reépublique Démocratique du Congo, le nord du Congo
Brazzaville, le nord du Gabon, plus réecemment le Niger.

e
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Signature d'un protocole d'accord entre le Conseil des Chargeurs du TCHAD et
le Port Autonome de Douala

Cameroun — Tchad | Relations commerciales stratégiques
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Le Cameroun est engagé dans un vaste programme de
modernisation et de construction des grandes infrastructures
portuaires et de transport. Le but est d'accélérer le développement
de I'éeconomie nationale et sous régionale, pour garantir une plus
grande prospérite aux populations de I'Afrique Centrale.

Le Cameroun et le Tchad disposent chacun d'un certain nombre
d’atouts économiques reéciproquement avantageux, et justifient
intéerét d'une meilleure optimisation du cadre de transport et de
transit. Les deux pays ont grand intérét a accroitre leurs échanges,
compte tenu du potentiel qui est le leur dans le commerce
exterieur. Cette exigence est d’autant plus affirmée qu'elle doit
s'‘étendre a 'ensemble des pays de I'’Afrique Centrale, notamment au
sein de la Communauté Economique des Etats de I'Afrique Centrale
(CEMAC), ou les deux pays jouent un role majeur.

Le Tchad, n'ayant pas d'ouverture sur la mer, fait passer I'essentiel
de ses importations et exportations par le Cameroun. Il est
important que ce transit, qui se fait principalement par voie
terrestre, se réalise dans des conditions avantageuses pour toutes
les parties impliquées. L'amelioration du transport de transit
constitue alors I'un des moyens les plus évidents d’accroitre les
echanges.

« Le Cameroun et le Tchad disposent chacun d'un

. certain nombre d’atouts économiques réciproquement
i
1 avantageux. »

i
i

=P S D

Les relations économiques entre le Cameroun et le Tchad sont d'une
importance particuliere dans I'Afrique sub-saharienne, marquées par
quelques faits notoires, dont nous soulignons quelques-uns.

1ére destination africaine

Le Tchad est la premiere destination africaine des produits camerounais. Selon I'INS, ce pays a
effectué au Cameroun des achats d'un volume de 348 400 tonnes de marchandises en 2022,
pour une valeur totale de 114,3 milliards de FCFA, représentant 3,3% de I'ensemble des
exportations du Cameroun.
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181 miilliards FCFA

Accord de prét annoncé pour financer le Projet régional d'amélioration
de la performance du corridor rail-route Douala-N’'Djamena.

Le 21 février 2024, le Cameroun s'est engagé a signer un accord de
pret de 27,5 millions d'euros, soit environ 181 milliards de FCFA avec
I'Association Internationale de Développement (IDA),
institutionnalisée de la Banque mondiale. Cet argent servira a
financer le Projet régional d'amélioration de la performance du
corridor rail-route Douala-N'Djamena.

[1yalieu d'oublier que le Pcdm fait partie intégrante du Programme
quinquennal n°2 des investissements ferroviaires au Cameroun, qui
prévoit entre autres : la rehabilitation de la voie ferrée Douala-
Yaoundé, l'aménagement des plateformes multimodales de
transition rail-route et etudes concernant l'expansion du réseau
ferreé la réhabilitation et l'entretien du corridor routier N'Djamena-
Moudou Frontiere Cameroun. Il faut dire que quelqu'un du projet
est généralement les cotits et délait de transport sur le corridor rail-
route Douala-N'Djamena a travers l'optimisation de la chaine
logistique notamment, la competitivité des services de transport
routier et de transit.

290 milliards FCFA

Budget adopté pour la poursuite des missions relatives aux programmes
routiers intégrateurs et projets de facilitation des transports en zone
CEMAC.

DOSSIER SPECIAL + 5EME FORUM TRIPARTITE

Dans le méme registre le Comité National de Pilotage des
Programmes Routiers Integrateurs et des Projets de Facilitation des
Transports et de Transit en Zone CEMAC, et du Projekt de
Transport Multimodal au Cameroun, lors de sa vision le 06 mai 2024
a I'Université de Bellerive. Travers le processus de recherche, le
gouverneur du ministere des Transports, a adopté un budget de
pres de 290 milliards de FCFA pour la poursuite de ses missions. En
effet, les pays de la sous-région CEMAC doivent pouvoir répondre
favorablement aux exigences d'un commerce international marque
par une forte concurrence.

Ces faits et bien d'autres sont révélateurs de l'impatience des
relations économiques entre le Cameroun et le Tchad, et du
corridor transcamarouals qui est la principale liaison entre les deux

pays.
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AFRIQUE
CENTRALE

Les principaux projets de diversification
de la desserte des pays sans littoral

Diversifier la
desserte

Des corridors fluviauzx, routiers, ferroviaires et multimodaux se dessinent autour de la RCA et du
Tchad. Une dynamique qui itmpose une vetlle strategique permanente au corridor transcamerounazts.
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Carte ou visuel d'ouverture : corridors de désenclavement en Afrique centrale

Port fluvial a relancer Pont Bangui-Zongo Corridor multimodal

Les partenaires internationaux de la RCA et du
Tchad menent des projets visant a accroitre les
opportunités de desserte de la RCA et du Tchad.

Le port de Zinga

La RCA veut rapidement remettre en service le
port fluvial de Zinga, au sud-ouest du pays, non
loin des frontieres communes avec les deux
Congo. Le projet est inscrit au titre des chantiers
prioritaires du plan quinquennal du président
Faustin Archange Fouadera. Pour le gouvernement
africain, en plus, l'ouverture du corron Zinga-
Fissa-Bangui, est projet perpétrée par la RCA de
disposer d'autres voies de désenclavement.

Une mission d'évaluation multisectoriale avait déja
eté dechéchée sur le site du port pour une
premiere appreéciation de I'ampleur des travaux a

Centrafrique : redonner a 'Oubangui sa vocation logistique

faire, et le rapport est tres satisfaisant. Il s'agit
d'une véritable source d'approvisionnement pour
la RICA, mais dans le cas d'un partenariat public
PRIVEé a trés court terme, en vue d'moderniser et
de renforcer les capacites du port de Zinga.

Signature d'un pacte de digitalisation entre (Bgft, Bnft, Barc) a 'horizon
2028, pour la dématérialisation des procédures de lettre de voiture et de la
taxe a l'essieu.

NIl [SEXGCI I CHRRIgeIEIERelSY ¢ Versification de |a desserte 14

La voie fluviale Bangui — Brazzaville

Pour le gouvernement centratrain, la viabilisation
de la voie fluviale relitons le point de Pointe-Noir
a Bangui s'impose. Au cas ou la crise éecuritaire
sur le continent, la RICA se reévrait obligeé de
privilegier la voie fluviale pour approvisionner la
capitale en produits de premiere nécessite. Pour
encourager cette option, il serait serait a
consentir davantage d'exonérations au profit des
transporteurs.

Diversifier la dessertie, c'est reduire
la dependance, sécuriser les
approvisionnements et creer de
nouvelles marges de competitivite.

Edition N° 184 | Juin 2026



AFRIPORT NEWS ONLINE

Les projets intégrateurs de la CEMAC et retombées pour la
RCA

En Afrique Centrale, la question des infrastructures concernant les
services de base est au centre des préoccupations. Concernant ie
secteur des transports, la Region entend se doter d’un systeme de
transport intégre fiable et a moindre cotlt, favorisant ia libre
circulation des personnes et des biens, contribuant ainsi pleinement
au processus de I’integration économique et physique.

La route Ouesso-Bangui-N’Djamena est un maillon du corridor
transafricain Pointe-Noire-Brazzaville-Bangui — N’Djamena. Ce
corridor de pres de 3.300 km constitue une liaison directe enfie
Brazzaville, Bangui et N’Djamena, rnais permet aussi de fournir a la
RCA et au Tchad un acces a la mer additionnel a celui de Douala.

Schéma éditorial des corridors alternatifs

T
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razzaville

( YPointe-Noire

L.a route Ouesso-Bangui-Mbaikoro est constituée de deux sections :
au Sud et dans la foréet equatoriale, la section Ouesso — Bangul —
Bossembele ; au Nord et dans la savane arborée, la section
Bossembele — Mbaikoro. Les troncons a 1’état de route en terre
representent 81% du lineaire total, avec de nombreuses zones de
bourbiers quasiment sans acces possible pendant les saisons de
pluies.

1384 km

Répartition du linéaire

Congo : 542 km environ, soit 39% ; RCA : 724 km environ, soit 52% ; Tchad : 118 km
environ, soit 9%.

L’objectif global du projet est de contribuer a [’efficacité du
sous-secteur des transports routiers pour soutenir le développement
économique et social ainsi que ’intégration régionale. Il vise aussi
I’acces direct aux ports de Pointe Noire et de Matadi, ainsi que la
mise en valeur des ressources naturelles et des richesses minieres de
la region.

Projet de construction d’'un pont en béton de 645 métres de long sur ’Oubangui, entre Bangui (République centrafricaine) et Zongo
(République démocratique du Congo), a été adopté le 9 janvier 2026 a Kinshasa lors de la 74e séance du Conseil des ministres.

Le pont sur le fleuve Oubangui pour relier Bangui a la RDC

Traversée par la Transafricaine 8 Lagos-Mombasa, Bangui est 1’une
des villes passerelles des réseaux de transport routier de 1’ Afrique
Centrale et de I’Est. Mais la discontinuité de plusieurs chainons en
RCA limite le potentiel integrateur de ce corridor vital pour les
échanges transfrontaliers. La RCA va poursuivre les études relatives a
la construction d’un pont sur la riviere Oubangui entre Bangui et

Zongo en RDC.

Afrique Centrale | Projets de diversification de |a desserte

| Douala/Kribi
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Le fleuve Oubangui a Bangui : un pont prolongerait le corridor transcamerounais vers I’Afrique
de I'Est

Liaisons routieres Bangui-Kisangani-Kampala &
Kisangani-Bujumbura

Sous la supervision de la CEEAC, la RCA s’active a 'aménagement
des chalnons manquants des corridors routiers
Bangui-Kisangani-Kampala et Kisangani-Bujumbura. En 2019, le
secretariat genéral de la CEEAC avait obtenu de la BAD un don de
deux millions de dollars pour le financement des activités
préparatoires de ces deux projets.

Le corridor de transport multimodal Pointe
Noire-Brazzaville-Bangui-N'Djamena

LLe gouvernement centrafricain et la Banque Africaine de
Deéveloppement ont signe, en novembre 2021, des protocoles
d’accord de dons du projet de developpement du corridor de transport
multimodal Pointe Noire-Brazzaville-Bangui-N'djamena. Il s’agit
d’un appul financier de plus de 164 milliards de francs CFA, dédie a
|I’ameénagement et au revetement de la route
Gouga-Mongoumba-Mbaiki et Bangui, longue de 109 kilometres,
ainsi qu’a la rehabilitation de la route Mbaiki-Bangui, longue de 112
kilometres.

Pour la RCA, cette convention va permettre au pays d'avoir un autre
corridor que celui du Cameroun, de diversifier I’acheminement des
marchandises et d’ouvrir d’autres corridors pour désenclaver
davantage le pays.

164 Md FCFA

Impact attendu
Transformation economique de la prefecture de la Lobaye, création d'un pdle de
développement et hausse de I'emploi pour plus de 120 000 personnes.

Ce projet aura un impact direct sur 120.000 personnes et permettra la
hausse du volume des marchandises franchissant les frontieres
centrafricaines de 237.050 tonnes a 276.140 tonnes. Les colits du
transport de marchandises sur ce corridor devraient représenter moins

de la moitie de ceux pratiqués aujourd’hui sur d’autres corridors,
selon la BAD.

La signature de cette convention intervient apres le blocage du
corridor Douala-Bangui de décembre 2020 a février 2021. Il est
également attendu que cette ouverture par le sud réduise la forte
dépendance de la RCA envers le Cameroun, pays par lequel transitent
plus de 80% de ses importations et exportations de marchandises
chaque année.

Corridor Douala—N'Djamena : un projet de 471 milliards de
FCFA

Au cours des 10 prochaines années, 816 millions de dollars, soit
471,7 milliards de FCFA, devraient etre investis dans |1’amélioration
des infrastructures routieres et ferroviaires sur le corridor
Douala-Ndjamena. Il s’agit d’un pret de 181 milliards de FCFA au
bénéfice du Cameroun et d’un don de 130 milliards de FCFA en
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faveur du Chad.

L'Union européenne devrait mettre 101,2 milliards de FCFA
dans le projet au bénefice du Tchad. Les pres de 60 milliards
restants devraient eétre mobiliseés par Camarail.

471,7 Milliards

Réhabilitation ferroviaire, plateformes de transfert
rail-route, routes et sécurité routeéere, facilitation des
échanges et appuit a la mise en ceuvre.

Le projet comprend la réhabilitation de la voie ferrée entre
Douala et Yaoundé ¢ la modernisation de la signalisation
ferroviaire entre Douala et Ngaoundéré ; la réhabilitation
des plateformes de transfert de fret entre rails et routes ; la
reconstruction et l'entretien des routes ; ainsi que la
facilitation des eéchanges.

Faciliter les échanges

En raison de son enclavement, le Tchad fait du Cameroun
un partenaire commercial privilégié. Selon la Banque
mondiale, le corridor Douala-Ndjamena concentre 35% du
PIB de ces deux pays ; il dessert 20% de la population du
Tchad et 35% de celle du Cameroun.

Le Cameroun et le Tchad représentent 70 % a 75% du
transit de marchandises et environ 90% des mouvements
d'hommes et de véhicules impliques dans les eéchanges sur
'ensemble du corridor. Environ 340 milliards FCFA de
marchandises chadiennes transitent chaque année par le
port de Douala, transportées en partie par Camaroun et 78
000 gros porteurs en moyenne.

Ces echanges rencontrent toutefois de multiples obstacles,
lies notamment aux défis sécuraires en Centrafrique et au
Tchad, ainsi qu'aux tacasseries policieres. Ces problemes
obligent parfois les transpareurs a se tourner vers d'autres
ports comme celui de Cotonou.
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Corridor de transit

Connecter les corridors,

fluidifier les échanges.

DOSSIER SPECIAL -

Corridor Congo-Centrafrique-Tchad : début
des travaux annoncé

L'entree en vigueur de la Zlacaf insuffle de nouvelles
dynamiques aux dirigeants des Etats de I'Afrique centrale. Le
démarrage des travaux d'interconnexion par la route de la
Centrafrique, du Tchad et de la République du Congo figure
parmi les grandes décisions prises dans le cadre des réformes
economiques et financieres de la CEMAC.

Ce chantier de plus de 1,7 milliard de dollars fait partie des onze
grands projets prioritaires de la CEEAC pour stimuler
l'intégration sous-régionale. La premiere phase, d'un montant
de 1,02 milliard de dollars, prevoit la construction d'environ 312
km de route en Rica, 118 km dans le Nord-Oest du Afrique. Ces
infrastructures, notamment deux ports secs, sont également
prévues.

Cette revue de la concurrence sur la dessertette des pays
sans littoral interpelle tous les acteurs du secteur des
transports, afin d'assurer une veille permanente et de rester
compeétitifs.
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Vue des officiels et quelques
engins avant le lancement des
travaux, avril 2025.

lancement officiel du projet du Corridor 13 a
Mbaiki, dans la Lobaye
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Représentation
du PAD

au Tchad

Une base opérationnelle pour la
du corridor transcamerounais

e e e e e

Installee a N’Djamena depuis 2016, la Représentation du PAD au Tchad joue un role de relais, de facilitation et de veille commerciale
au service du corridor transcamerounais.
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Creation de la Représentation Trafic total PAD en 2025 Part du Tchad dans le transit

En sejour au Tchad dans le cadre du « 5eme Forum Tripartite
Cameroun-Republique Centrafricaine-Tchad », le Ministre des

Missions clés de la Représentation

Transports du Cameroun’ Jean Ernest Massena Ngal]é Blbéhé, a ® La defense des interéts du Port Autonome de Douala au Tchad.

visité la Représentation du Port Autonome de Douala a N’Djamena, ® La facilitation des echanges commerciaux entre le PAD et le Tchad.

accompagné dll Directeur Général dll PAD CyI'llS NgO’O le 12 mai ® Larecherche de nouveaux clients et la fidélisation de la clientéle tchadienne.
2 b

2026. ainsi que de nombreux invités ® La promotion commerciale du Port de Douala.
; ;

® Le relais de la Communaute Portuaire du Cameroun au Tchad.

A . ; : .
Ce tut I’occasion de remettre au-devant des operateurs économiques ® La mise a niveau des opérateurs des services de transport et de transit.

. L] - ji L] - L]
et des admlmstratlons, I 1mportance de ce Service Exterieur du PAD: ® Le suivi de la collaboration avec les organismes institutionnels au Tchad.
veritable base opérationnelle pour la fluidification du corridor
transcamerounais a destination du Tchad. Il ressort de ces attributions que |’une des missions principales de

cette structure consiste, entre autres, a veiller a la facilitation et a la
fluidite des trafics transitant par le port de Douala.

i I“’_"—_-;-E..-
» "r Bes o La Représentation du PAD au Tchad était donc au centre de la
| led

préparation du « 5eme Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur la
Facilitation du transit sur le corridor transcamerounais » tenu du 11
au 13 mai 2026 a N’Djamena, en sa double qualite de « Service
extérieur du PAD » et de « Relais de la Communauté portuaire du
Cameroun au Tchad » selon ses attributions.

Une base operationnelle au plus pres des chargeurs,
des transporteurs et des administrations tchadiennes.

VVue partielle des personnalités lors de la visite du Ministre des Transports a la Représentation
du PAD au Tchad

En recevant le Ministre des Transports et I’importante Delégation qui
I’accompagnait, Ibrahim Nkpuoghouo, Chef de la Representation du
PAD au Tchad, a exprimeé la joie du personnel de son service d’etre
honoré par la visite de hautes personnalités camerounaises et
tchadiennes.

Conscient des enjeux de la facilitation et de son role particulier dans
I’économie sous regionale, le Port Autoncme de Douala a pris
diverses mesures pour garantir la fluidité du trafic tchadien transitant

par sa plateforme portuaire. Au nombre de ceiles-ci, une l,, = .-

Representation du PAD au Tchad a ete créce en 2016.
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Ibrahim Nkpuoghouo, Chef de la Représentation du PAD au Tchad pendant son intervention

Au regard de ses differents engagements, le deploiement de la
Representation portuaire camerounaise en terre tchadienne a abouti a
un suivi rigoureux du transit des marchandises, et les actions de
facilitation ont donné un nouvel essor aux relations entre les

Représentation du PAD au Tchad | Base opérationnelle du corridor 17 Edition N° 184 | Juin 2026
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chargeurs et la principale plateforme de transit maritime de 1’ Afrique Le Tchad, avec 1 456 552 tonnes en 2025 selon la publication
Centrale. officielle au b5eéme Forum Tripartite Cameroun-République

Centrafricaine-Tchad, représente 74% du trafic en transit au Port
de Douala en 2025, contre 293 147 tonnes (14,3%) pour la RCA, 124
373 tonnes (6,3%) pour le Congo, 57 196 tonnes (2,9%) pour le
Niger, et 36 269 tonnes (1,9%) pour les autres pays. C'est dire que

Le Port de Douala-Bonabeéri a franchi en 2025 un record historique de marchandises

traitées. la Représentation du PAD au Tchad, dédiée a l'ensemble de la

Communauté Portuaire du Cameroun, doit jouer un role de

En 2025, le Port de Douala-Bonaberi a franchi un record historique premier plan dans la mise en ceuvre des actions de fluidification du
de 13 millions de tonnes de marchandises traitées. Cette hausse a éte corridor transcamerounais.

propulsee par le dynamisme des importations (+5,94%), tandis gue le
trafic conteneurise global a atteint 294 299 EVP sur ’ensemble de
I’annee.

Les details clés du trafic et des activites en 2025 s'organisent comme
suit : plus de 11,22 millions de tonnes pour les importations, en
hausse, et environ 2,15 millions de tonnes pour les exportations, en
recul.

Trafic en transit vers le Tchad
1.46 Mt

1.09 Mt

0.28 Mt

De 28% 007 tonnes erf98%6 a 1 456 552 #9dMes en 2025.

Le Ministre des Transports et le Directeur Général du PAD posent avec le personnel de la
Représentation du PAD au Tchad.

Une breve analyse rétrospective des activités du PAD au Tchad laisse
apparaltre des resultats clairs : le trafic en transit a quasiment
quadruplé en 7 ans, passant de 283 007 tonnes en 2016 a 1 093 962
tonnes pour la période de janvier a decembre 2023, avant de se hisser
a 1 456 552 tonnes en 2025, selon les chiffres de la Direction de
I’Exploitation et de la Division de 1’Analyse, de la Prospective et de
la Coopération du PAD.

Y

Le Directeur Genéral du PAD entourée du Consultant Zibi Ebanga Edwin, du Directeur Délegué
de la Régie du Dragage Nchechuma Banla, et de Ibrahim Nkpuoghouo

Part du Tchad

§ —~ 7

Le Tchad represente l'essentiel du trafic en transit au Port de Douala en 2025.
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Offre portuaire du Cameroun a I'hinterland

Facilités offertes par le Port
de Douala-Bonabéri

; Port de Douala-Bonabéri,

Qu’est-ce qu’un hinterland ?

DOSSIER SPECIAL « 5éme FORUM TRIPARTITE

DOUALA - -BONABERI PORT

transit et pays de l'hinterland

L’hinterland designe la zone d’influence et d’attraction economique d’un port : les territoires qu’il approvisionne ou dont il tire ses

ressources.

Hinterland est un mot d'origine allemande qui signifie « arriere-pays
». Plus simplement, I’hinterland designe une région, un territoire ou
un pays situe en arriere d’une cote ou d’un fleuve, par opposition au
littoral.

Dans le commerce et les échanges internationaux, |’hinterland
désigne la zone d’influence et d’attraction économique d’un port,
c'est-a-dire la zone qu’un port approvisionne ou dont ii tire ses
ressources. Les principaux pays de [’hinterland du port de
Douala-Bonaberi sont le Tchad, la Republigue Centrafiicaine, le
Congo, auxquels se joignent le Niger, la RDC et bien d’autres.

Facilités offertes aux pays de I'hinterland

Au plan administratif II

® Ouverture d'une représentation du PAD a N'Djamena au Tchad.

@ OQuverture d'une repréesentation du PAD a Bangui en République Centrafricaine.

Au plan logistique

® 10 ha d'espace mis a la disposition du Tchad pour la construction d'une base
logistique de transit.

® 10 ha d'espace mis a la disposition de la Republique Centrafricaine pour une base
logistique de transit.

® Zone logistique en projet au niveau de la Dibamba pour le dépotage, I'empotage, la
préparation des embarquements et le stationnement des camions.

2 milliards de FCFA de ristournes distribués aux armateurs et chargeurs en 2024

Port de Douala-Bonabéri | Facilités offertes a I'hinterland
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DﬂUﬁLF;ﬂtﬂEEL-
= = TEONEIGN 0E. TE ¥ SEC
SECURTIYLEVELT IVEAU DE SURETE
NORMAL SECURITY MEASURES I (FRECT | | MESURES DESURETEEN £xpmmnﬂn HnﬁMALE

GENTS. *ﬁﬂﬂ 'Lé

|PORTOE nauHLMacuae.Enqlm“ﬂaﬂuJErT1E A (& FOUILLE PAR DES AGENTS DESURE]

- E“EFHMFH E (GPTEMPERER ENTRATHE LINTERDICTIEN, VOIRE LErnEr!#.lrnu Tl'FﬁE__:___,_ CEES
SlIVHE LES/EC! HEIGNES SUP

.J'-IIEHI'-I'E THEFACILITYIS DEEMED VALID CONSENTTO INSPECTION BY SECURITY A AGEN

| FAILURETO CONSENTWILL RESULT N BENIAE TO AGEESS THE FACILITY
PLEASE OBSERVE ALUSECURITY INSTRU ;

Acces securisé au Port de Douala - Bonaberi

Au plan commercial

® Ristourne de 50% sur la redevance d'embarquement/débarquement des
marchandises en transit vers |I'hinterland.

® Remise de 25% sur la redevance d'acconage et de manutention.
® Remise d'au moins 75% sur les pénalités de stationnement.
® Remise de 75% sur les tarifs de location du domaine portuaire.

® Exemption du paiement de |la redevance de slreté de la marchandise représentant
4% du montant hors taxes de la facture.

@ Tarif préférentiel accorde sur le pesage des marchandises.
® Traitement diligent des réclamations et des demandes de titres d'acces au port.

® Simplification de la facturation par grands comptes et démateérialisation du
paiement de la redevance.

Au plan fiscal

® Exemption du paiement de la taxe sur la valeur ajoutée (TVA) de 19,25% du
montant des redevances portuaires.

Fluidité des échanges et procédures

20 Edition N° 184 | Juin 2026
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Digitalisation & corridors

DOSSIER SPECIAL « 5éme FORUM TRIPARTITE

® Dématérialisation des procedures du commerce extérieur.
® Dematérialisation de la conférence portuaire.

® Dématerialisation de la gestion des escales depuis I'annonce jusqu'a I'appareillage
du navire.

® Réseau ferroviaire reliant les zones d'entreposage du port de Douala-Bonabeéri a
Ngaoundére.

® Reéduction de trois jours du délai de passage grace au systéme de facturation par
grands comptes.

® Descentes inopinées dans les corridors vers le Tchad et la RCA afin de réduire les
tracasseries administratives.

Sécurité et sureteé

® Dispositif de securisation repondant aux exigences du Code ISPS.

® Corps spécial de police portuaire assurant le gardiennage de la marchandise
24h/24 et 7j/7, chapeaute par Douala Port Security.

® Systeme de vidéosurveillance numérique moderne pour la gestion des alarmes,
des alertes, du visionnage et de |'archivage.

Des bus neufs acquis par le Port Autonome de Douala pour facilité la mobilité des usagers

Gestion des ristournes

La ristourne est une facilité mise en place par le Port Autonome de
Douala en faveur des chargeurs de 1’ hinterland, notamment le Tchad,
la RCA et le Nord-Congo, pour réduire les colits de passage portuaire
de leurs marchandises debarquees et/ou embarquees au Port de
Douala-Bonabéri.

Le bénéficiaire de la ristourne est le chargeur ou son mandataire
diment habilité. L.a période concernee se situe entre le ler janvier et
le 31 décembre de I’année considerée, exclusivement pour les
opérations réalisées au cours de cette période.

100 000 FCFA

Montant minimum

ler janv.- 30 juin Avoir PAD

Délai de dépdt de la Forme de la ristourne,

Contrairement a ce que certains operateurs et clients pensent, la
ristourne n’est pas de 1’argent en especes. Elle se presente sous la
forme d’un Avoir signé par le Directeur Général du Port Autonome
de Douala, a faire valoir sur les prochaines opérations du meme
chargeur portant sur le meme objet. Il s’agit d’un effet financier
strictement personnel et non cessible.

Déclaration douaniére IMB (Import) ou EX3 (Export) de chaque facture.

Copie des difféerentes factures PAD et preuve de reglement de chaque facture.
Preuve de la répercussion au chargeur, pour le mandataire.

Mandat formel donneé par chaque chargeur a son mandataire.

Dossier complet relie, accompagneé d'un fichier numeérique sur support au choix
du demandeur.

Pourquoi certains dossiers sont rejetés ?

~ VIGILANCE

Causes fréquentes de rejet

® Dossier incomplet.

® Absence de preuve de la répercussion des ristournes antérieures aux chargeurs
par leurs mandataires.

® Non-conformité de la liasse documentaire exigee.
® Demande introduite au-dela du 30 juin de I'année suivant celle concernée.

® Absence d'un mandat en bonne et due forme.
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Le Directeur de l'Exploitation du PAD, Ahmadou Tidjani (a gauche), acteur majeur des
relations avec l'hinterland.

Suivant les textes en vigueur au PAD, les ristournes de l'année N-1
devraient etre remises au cours de l'année N lors d’une céremonie
organisée dans le pays concerne. Toutefois, jusqu'a un passe récent, la
pratique voulait que le chargeur ou son représentant retire son Avoir
dans les services compétents du PAD contre décharge.

Pour corriger cette non-conformite, il a eté arrete que les ristournes
des années 2017, 2018 et 2019 soient remises solennellement en 2020
au cours des céremonies organisées a Bangui en RCA et a N'Djamena
au Tchad. Mais a cause des Impondeérables, parmi lesquels
I’environnement sanitaire et le climat politique et sécuritaire dans les
pays concernes, la remise solennelle de ce stock de ristournes a éte

décalée en 2021.
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Séme Forum Tripartite Cameroun-Rca-Tchad

Offre portuaire du

I(l:r?.merciundé FaCilitéS Offertes
eren par le Port Kribi

Logistique dediee, facilitation douaniere, procedures digitalisees et incitations commerciales : Kribi
renforce son attractivite aupres du Tchad et de la République Centrafricaine.

15 ha 5 ha -22%

Etat tchadien COC-Tchad Colts de tracking

Afin de répondre aux attentes des operateurs du Tchad et de la
République Centrafricaine, le Port Autonome de Kribi a mis en place

des dispositifs logistiques structurants, congus pour simplifier et ® Une réduction significative des délais.
accelerer le transit. ® La suppression des doublons administratifs.

Résultats attendus

® Une fluidité accrue du passage portuaire.

Une présence logistique déja opérationnelle

Pour le Tchad, cette dynamique se traduit par des investissements ‘ o
Une ouverture concrete aux operations de la RCA

concrets au sein meme du port.
Parallelement, le corridor est ouvert aux opérateurs centrafricains. Ils

15 ha 5 ha beneficient d’un acces direct aux infrastructures modernes du port,
d’une integration progressive dans les dispositifs de transit et d’une

Attribues a |'Etat tchadien pour une Dédiés au Conseil des Chargeurs du e ) ) L o

base logistique nationale Tchad, COC-Tchad ameélioration continue des conditions loglsthues.
Ces espaces doivent permettre une meilleure maitrise des flux de Kribi s’affirme comme une solution credible et
marchandises et optimiser le traitement ainsi que I’organisation des operationnelle pour la Republique Centrafricaine.

opérations du transit.

Une facilitation douaniére deécisive | Plateforme portuaire de Kribi

Dans le meme esprit de simplification, les procedures douanieres ont
été rapprochées du port. Des agents douaniers tchadiens sont présents
a Kribi et les formalités sont désormais anticipées avant |’expédition.

Des procédures simplifiées et digitalisées

La modernisation des procedures constitue un levier essentiel de
performance. Désormais, les formalitées de transport sont traitees

Port de Kribi | Facilités offertes a I'hinterland 22 Edition N°184 | Juin 2026
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directement a Kribi, les lettres de voitures sont délivrées sur S—

place, et les procédures sont progressivement digitalisées. . , ,
| .- A— Une logistique plus fluide et plus fiable

Au-dela des coits, les réformes engagées améliorent la

o Formalités de transport traitées a Kribi. qualité du service : les délais au port sont réduits, les blocages
e Letres de voiture délivrées sur place. administratifs sont limités, et la coordination entre les
e Procedures progressivement digitalisées. acteurs est renforcee. Le transit devient ainsi plus rapide et
e Déplacements limités et opérations surtout plus prévisible.

accélérées.

Des avantages concrets

Réduction immeédiate des coiits logistiques

Des tarifs préférentielles sont appliqués au transit.

Les cotits de tracking ont été réduits jusqu'a 22%. ok ;
CIRRIDODNDS

e ]

Suppression de certaines charges

Les frais de scanning ont été supprimes.

Les pénalisées de stationnement sont suspendues. e e T s, T e
Manutention de conteneurs au port de Kribi

Incitations commerciales complémentaires

Une zone industrielle intégrée pour créer plus de valeur

Des ristournes sont accordées aux chargeurs.

, , Le Port de Kribi ne se limite pas a une fonction de transit. Il
Un accompagnement est propose aux operateurs

propose egalement une zone industrielle integrée, concue

économiques.
Une baisse mesurable du cofit logistique global. pour accompagner le développement des activités
Une amélioration de la rentabilité des opérations. économiques.

Conscient des empaux de competitivite auxquels font face les
operateurs, le Port Autonome de Kribi a mis en place un
ensemble de mesures incitatives directement applicables.
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Une vue du Port de Kribi
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Benchmark

de Port-Synthese

en Afrique de I'Est

DOSSIER SPECIAL  5&éme FORUM TRIPARTITE

Le corridor Nord-Sud
dans le COMESA,
un geant africain

DEMOCRATIC REPUBLIC
| OF THE CONGO (DRC)

KOLWEZI
(Mining Hubs)

MINING

EXPORTS
(Copper, Gobalit)

Benchmark Port-Synthése en Afrique de I'Est / corridor Nord-Sud dans le COMESA

Etats membres habitants

Le 5eme Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur la « Facilitation du
transit sur le corridor transcamerounais » a confirme 1’organisation d’une
mission de benchmark en Afrique de I’Est, afin d’ameliorer les bonnes
pratiques en Afrique Centrale. Cette assise a recommande a la CEMAC et
a la CEEAC, commissions regionales de 1’ Afrique Centrale, de mettre en
place une « Autorité de gestion des corridors », en s’inspirant du
COMESA (Marché commun de I'Afrique orientale et australe), la plus
grande communauté eéconomique regionale d'Afrique qui regroupe 21
Etats membres représentant plus de 680 millions d'habitants. Pour
eclairer nos lecteurs sur le cadre de cette mission, AFRIPORT News
Online presente sommairement le COMESA, puis fournit quelques
orientations sur les corridors en Afrique de 1’Est, susceptibles d’interesser
les membres de Port-Synthese, sur la base du « Rapport sur 1’évaluation
et le classement des corridors en vue de la sélection d’au moins un
corridor intelligent pilote », dresse par le Fonds Européen de

Developpement (FED), I’Union Europeenne et Union Africaine a
Addis-Abeba (Ethiopie) en mai 2016.

Defini comme un ensemble coordonne d’infrastructures, de services de
transport et de logistique qui facilitent les echanges et le transport entre
les principaux centres d’activitée economique, le corridor regional est la
pierre angulaire de |’expansion du commerce. II occupe une place
particulierement importante pour les pays enclavés. En effet, la plupart
des pays sans littoral dependent largement de marches etrangers pour
I’exportation de leurs produits et leurs importations, marchandises qui
doivent transiter par un pays cotier. Ces pays ne peuvent donc pas
rivaliser a armes egales avec d’autres economies sur le marche mondial.
Les contraintes liees a 1’enclavement sont bien connues et nombreuses :
des delais rarement previsibles et plus longs pour importer ou exporter,
des cotits plus éleves et parfois doubles quand les intrants de production
doivent egalement etre importes. De plus, les pays enclaves ne peuvent a
eux seuls ameliorer les conditions de transit et le commerce de transit
peuvent meme apparaltre comme une contrainte voire une menace quand
des economies semblables se battent pour les memes marches.

En Afrique, le potentiel commercial est entrave par des cotits de transport
eéleves dus a des Inefficacités de plusieurs types, notamment
I’engorgement des ports, la duree elevee du traitement des cargaisons et
les performances mediocres des systemes de transport terrestre. La
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facilitation du transport et du commerce cherche a reduire ces handicaps.
Les defis rencontres par les pays enclaves doivent etre compris de facon
globale, soit du point de vue du corridor, en tenant compte de |’efficacite
du transport et des services logistiques, soit d’un point de vue regional,
sous 1’angle de [’efficacité des institutions. L.a notion de corridor a eté
etablie pour recentrer et concilier les interets des pays desservis par une
route commerciale d’une facon mutuellement bénefique.

Burundi, Djibouti, Egypte, Erythrée, Eswatini, Ethiopie, Kenya, Libye, Madagascar,
Malawi, Maurice, Ouganda, République democratique du Congo, Rwanda, Seychelles,
Somalie, Soudan, Tunisie, Union des Comores, Zambie et Zimbabwe.

L’ Afrique compte seize (16) pays enclaves dont la distance directe par
rapport a la mer va de 220 km pour le Swaziland a 1 735 km pour le
Tchad, selon certains auteurs. Les pays enclaves sont considerablement
desavantages puisque leurs chargeurs supportent des cotts de transport
tres eleves, representant entre 30 et 50 % des colits totaux, tandis que
cette moyenne n’est que de 7 % pour les pays développes. Le transit vers
les pays enclaves se fait en majeure partie par voie terrestre, et surtout par
route. Une etude réalisee en 2016 par 1’Union Africaine avec le soutien
de divers partenaires, dans une selection des corridors, ressort
I’importance des corridors en Afrique.

« Durban est le port le plus vaste et le plus développe
d’ Afrique subsaharienne »

E{fma Ftats membres du COMESA: Burundi, Djibouti, Egypte,

s et Erythrée, Eswatini, Ethiopie, Kenya, Libye, Madagascar,
ol Sy e Malawi, Maurice, Ouganda, République démocratique du
e vgam:(awa s Congo, Rwanda, Seychelles, Somalie, Soudan, Tunisie, Union
No 1 zaireButtndl des Comores, Zambie et Zimbabwe.
— \Tanzania':
B 1 Ma}éw! 'C.\bnm{os

\ : |2?mbabwe}l 4 Mar"]’mﬂ:ar
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Tanzania
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Visite au Port de Durban par Zibi Ebanga Edwin, un Expert de AFRIPORT en 2010 : unie référence
historique africaine dans la gestion des corridors

Le « Rapport sur I’évaluation et le classement des corridors #n vue de la
sélection d’au moins un corridor intelligent piiote », dresse en mai 2016
par le Fonds Europeen de Developperment (FED) de I’Union Europeenne
et I’Union Africaine a Addis-Abeba (Ethiopie) avec !'appui du Consultant
Louis Berger, donne des informations majeures sur 1’etat d’un certain
nombre de corridors. Cette etude avait pour but 1’evaluation et le
classement des corridors en vue de la sélection d’au moins un corridor
intelligent pilote.

Le nombre de corridors a évaluer, initialement fixé a 47, a été ramené a
10, compte tenu de 1’absence d’informations comparables, cohérentes et
actuelles necessaires a 1’evaluation des 47 corridors. La selection des dix
corridors prioritaires suivants a été menee sur la base de leur volume de
trafic et de leur importance economique :

Les dix corridors prioritaires

Corridor Nord-Sud (3940 km) ;

Corridor du Nord (3810 km) ;

Corridor de Beira (2640 km) ;

Corridor Central (2450 km) ;

Corridor de Djibouti (2010 km) ;

Corridor de Maputo (700 km) ;

Corridor de Dar es Salam (2850 km) ;
Corridor Abidjan-Lagos (1000 km) ;
Corridor Dakar-Bamako-Niamey (2720 km) ;

® @& & ¢ ¢ ¢ o o o o

Corridor Douala/Kribi - N'Djamena (2500 km).

Tableau : Informations générales sur les corridors
a b c d e

Djibouti (Djibouti)

Bangui -

Origine Durban (Afrique du Sud) Mombasa (Kenya) Beira (Mozambique) Dar-es-Salam (Tanzanie)

Kisangani (RDC) Bujumbura
(Burundi)
Juba (Sud-Soudan)

Goma (RDC) Kampala
&;ﬁ%;)(RDC) Lilongwe §Ouganda BuJumgura Juba (Sud-Soudan)

Destination (s)
Burundi)

Kolwezi (RDC)

Afrique du Sud Kenya Ouganda Rwanda : .

Pays Zimbabwe Botswana Burundi Mgé%?‘%ﬁ;%izelmbabwe
Zambie RDC RDC

RDC Mozambique Malawi Sud-Soudan

EaDnCzanie Burundi Rwanda Diibouti fithio pie

Ouganda Sud-Soudan

Dar-Es-Salam Bujumbura
Kigali
Kampala

Lilongwe Pretoria Harare

Lilongwe Pretoria Harare
Lusaka

Capitales o Harare Lilongwe Lusaka Djibouti Addis-Abeba Juba
usaka

Port (s) Durban Mombasa Beira Dar es Salam Djibouti

Longueur (km) 3940 3810 2640 2450 2010

Abidjan (Cote d'Ivoire)

Origine Maputo (Mozambique) Dar-es-Salam (Tanzanie) Dakar (Sénégal) Douala/Kribi (Cameroun)

Bangui (Rép. centrafricaine)

Destination (s) N'Djamena (Tchad)

Jscl)l}éannesburg (Afrique du Kolwezi (RDC)

Lagos (Nigéria) Niamey (Niger)

Mbabane (Swaziland)

Cote d'Ivoire Ghana Sénégal
Togo Mali

Bénin Burkina Faso
Nigéria Niger

Pays Mozambiaue Afrique du Sud ’EaDnCzanie Zambie

Swazilan Malawi

Cameroun
Rép. Centrafricaine Tchad

Dakar
Bamako Ouagadougou
Niamey

Accra
Lomé
Cotonou

Dar es Salam Lusaka

; Yaoundé
Lilongwe

Capitales : .
Bangui N'Djamena

Maputo Pretoria Mbabane

Abidjan
Accra
Lomé Cotonou Lagos

Douala
Kribi

Port (s) Maputo Dar es Salam Dakar

Longueur (km) 700 2850 1000 2720 2500

Source : « Rapport sur I'évaluation et le classement des corridors en vue de la sélection d'au moins
un corridor intelligent pilote » Fonds Européen de Développement (FED) de I'Union Européenne et
Union Africaine, Addis-Abeba (Ethiopie), mai 2016.

Il a eté decide d’utiliser les indicateurs de performance pour évaluer la
performance des corridors, ainsi que la methodologie de classement des
corridors. Un economiste des transports a effectué des recherches
documentaires sur les informations necessaires a [’évaluation des
corridors susmentionnes. Au vu des resultats, on peut dire, pour le
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premier corridor de maniere synthetique, que Durban est le port le plus
vaste et le plus developpe d’Afrique subsaharienne. Il sert depuis
longtemps de port de transit vers |’Afrique australe, via le corridor
Nord-Sud. Il n’est donc pas surprenant d’apprendre que de tous les
corridors evalues, c’est lui qui traite les volumes les plus eleves
d’importations et d’exportations totales.
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.
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Une vue du Port de Durban : 31,4 millions de tonnes de trafic annuel

Le port de Durban est le port le plus actif et le plus grand d'Afrique en 2025. 1l
traite jusqu'a 31,4 millions de tonnes de marchandises par an. Ce port gere des
marchandises de tous types et constitue une plaque tournante essentielle du
commerce.

En ce qui concerne le trafic de et vers les pays enclaves, Durban est le plus
grand port d'exportation et le deuxieme plus grand port d'importation, et ce,
malgré son eloignement des pays enclaves desservis

par ses concurrents tels que Maputo, Beira et Dar es Salam.

En ce qui concerne le 10eme corridor Douala /Kribi - Bangui /N'Djamena, il est
actuellement le plus court a offrir un acces a la mer a la République
Centrafricaine et au Tchad. Les volumes de ce corridor sont faibles par rapport
aux autres, en raison du marche limité qu'il dessert. Il demeure néanmoins
essentiel, tant pour la République Centrafricaine que pour le Tchad.

Cette présentation sommaire visait a montrer, d'une part, la place de choix
qu'occupe le corridor Douala/Kribi — Bangui/N'Djamena dans les analyses
economiques au niveau du continent africain, et d'autre part les indicateurs de
performance a travers lesquels se font les comparaisons entre les corridors
lorsque les informations sont disponibles.

Le corridor Nord en Afrique de I'Est en est un exemple qui présente un intéret
particulier. Le cadre institutionnel de gestion de ce corridor est prévu dans <
I'Accord sur le transit et le transport dans le Corridor Nord >, un traité signé
par le Kenya, I'Ouganda, le Rwanda, le Burundi, la République démocratique du
Congo et le Soudan du Sud pour la facilitation du trafic de transit et des
échanges le long du corridor Nord. Ce traité a donné naissance a I'Autorité de
coordination du transport en

transit dans le corridor Nord (NCTTCA), un conseil de ministres en charge des
transports des pays signataires. La NCTTCA est chargée de la mise en place et
I'exploitation des observatoires du transport sur le Corridor Nord. Néanmoins,
d'autres institutions ou d'autres options d'hébergement des observatoires sont
possibles.

Les observatoires peuvent étre rattachés a une institution spécialisée d'une
communauté économique régionale, une option envisagée en Afrique de
I'Ouest, ou mis en place sous la conduite d'un office national des statistiques.
Indépendamment de linstitution a laquelle l'observatoire est rattache, le
premier critere doit étre que cette institution a pour mandat de guider ou de
faciliter le dialogue sur les actions a mener ou tout au moins qu'elle assume un
role consultatif important.

Cette premiere approche sur le Corridor Nord permet au public et a la mission
Port-Synthese qui se prépare d'avoir des éeléements d'enrichissement de la
gestion des corridors en Afrique Centrale. Le Forum Tripartite de N'Djamena
2026 ayant recommande la création d'une autorité de gestion des corridors, il
y a lieu pour les experts de batir une architecture de base de cet outil, pouvant
étre proposée aux structures compétentes de I'Afrique Centrale. Comme nous
I'avons souligné plus haut, la délégation aura grand intérét a apprécier I'offre
portuaire du Port de Port-Soudan au Soudan en faveur du Tchad et de la RCA.
Cette offre s'est considérablement structurée dans les années 2000, mais son
elan a été considerablement freiné par l'insécurité qui regne dans ce pays
portuaire depuis quelques annees. A Port-Synthese, I'organisateur principal du
Forum tripartite d'en tirer les lecons qui s'imposent, au-dela de la créativite.
Les élements organisationnels constituera un enjeu reel de I'économie des
transports dans le corridor transcamerounais.
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Port-Synthése, Communauté Portuaire du Cameroun

Acteur central du Forum Tripartite, Port-Synthese fédere les administrations, les operateurs et les professions portuaires autour de la
performance, de la promotion et de la facilitation.

Reperes institutionnels

1994 1998 2019

création de Port-Synthese reorganisation portuaire extension nationale

Pour POFFICE NATIONAL des PORTS

du CAMEROUN - Monsieur TCHOUTA Moussa

C’est Port-Synthese, la Communauté Portuaire du Cameroun, qui est
I’organisateur principal du Forum Tripartite Cameroun — RCA — Tchad

.--/.-"
. - : Pour CAMEROON SHIPPING LINES : oastoiis |
sur le transit des marchandises par les ports du Cameroun. Cette i ”“”‘““””74“"1
- . . -
-
assoclation rassembleh 1 ensep}ble des acteurs Pubhcs et prives Pour le SYNDICAT des COMPAGNIES & A
intervenant dans la chaine maritime et logistique nationale. Son but est - ‘jﬁr}gfh’ et CONSIGNATAIRES. \J
: - ; — : de NAVIRES : Mon: RECTE -
de favoriser la coopération, améliorer la performance portuaire, T LA Join Lokis
soutenir le developpement économique du Camercun et de la ( /
SOUS-T6 gl on CEMAC. Pour le SYNDICAT des ACCONIERS : Monsieur HAMAN-DJODA
Mahmoudou : 4 o
| ) e
r =
Objectifs Pour le SYNDICAT des TRANSITAIRES et )
. sy s : COMMISSIONNAIRES AGREES ¢ JANES : Monsie AU
Par décision N° 231/CA/ONPC du 07 juillet 1994, le Conseil \GREES en DOUANES : Monsieur %RUHLLT
d’ Administration de I’Office National des Ports du Cameroun (ONPC)
a créé une Association des Usagers et Administrations portuaires Pour le CONSEIL NATIONAL des CHARGEURS "
> ; . ¢ ; : du CAMEROUN : Monsieur EDOU E 'l
appelée Communauté Portuaire et céenommee Port-Synthese. Le noyau i o
fondateur, constitue par 1’Autorité Portuaire locale, les professions [LI%L
P T . . ] ® ur . - = TS ”J-U P o g
maritimes et para-maritimes, le Conseil National des Chargeurs du Four la DIRECTION des DOUANES : Monsieur unm..m-‘ﬂu,m —
. . R. Ding T
Cameroun, la Direction des Douanes, la Chambre de Commerce, 7, o S e
d’Industrie et des Mines, la Communaute Urbaine, 1’Office National S = /
des Zones Franches Industrielles, adopte les Statuts qui sont signés le o SHAMBRE de COMMERCE IYINDUSTRIR
ET DES MINES du CAMEROUN: Monsieur 5 A
08 novembre 1994 Monsieur SAIDQU A. Bobboy
Ils traduisent la volonte des principaux intervenants de la place Pour 'OFFICE NATIONAL des ZONES g ;
portuaire de Douala de conduire une action concertée autour d’objectifs FRANCHES INDUSTRIELLFS: Monsieur TOMDIO N. Michael
partages : assurer la notorieté de la place portuaire de Douala ; . | T
- L] - L] L ’, L] L] . -l.--' L]
ameéliorer les conditions de fonctionnement et d’exploitation du port ; Fait & Douala, 1e 08 Novembre 1904
promouvolr les services portuaires ; defendre les interets des membres
dans tout ce qui concourt a 1’objet de 1’ Association. secteurs representes
les Autorités Portuaires ;
11 Une communauté portuaire Stl‘llCtllI‘éE pOllI" fédél"&l" les professions maritimes : acconiers, transitaires, armateurs et consignataires ;
. 1 les transports de surface : rail et route ;
les acteurs, promouvoir les ports du Cameroun et __ |
. e i » les chambres consulaires ;
les administrations ;
. ’ . . 1 les assurances, les bangues et les associations telles qu’/AFRIPORT.
Lorsque la loi n°® 98 /021 du 24 décembre 1998 portant organisation du ° °
secteur portuaire est promulguee, 1'Office National des Ports du
Cameroun (ONPC) éclate en quatre ports autonomes: le Port Autonome
de Douala (PAD), le Port Autonome de Garoua (PAG), le Port Autonome Activités
de Kribi (PAK), et le Port Autonome de Limbe (PAL). Dans l'optique de _ e , L
conduire en synergie les actions visant a promouvoir les ports du Cing grands centres d’interéts constituent la trame des activités de
Cameroun, Port-Synthése a été officiellement étendue a I'ensemble des Port-Synthese : [’amelioration de !’outil portuaire et les questions
places portuaires le 24 janvier 2019, appelée Communauté Portuaire
Nationale.
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d’environnement ; le developpement, la veille technologique et
I’anticipation ; I’'information et la communication nécessaires a une
action coherente des differents acteurs de la chaine des transports ; la
facilitation des procédures liees au passage des marchandises ; la
promotion de la place et des services portuaires aupres des utilisateurs
existants et potentiels.

Axes d'intervention

1 Développement de la notoriété des places portuaires camerounaises.
1 Valorisation de leur image de marque.
1 Promotion des sites, places portuaires régionales et internationales.

1 Défense des intéréts des membres dans tout ce qui concourt a I'objet de I'Association.

Moyens d'action et organisation

Les moyens d’action de 1’association, dont le siege est a Douala, sont
tous ceux qui peuvent concourir a la promotion des ports du Cameroun.
Parmi ces moyens figurent notamment la publication de documents,
bulletins périodiques d’information, brochures, plaquettes, films
cinématographiques ou video, diaporamas, permettant de développer
I’esprit de « Communauté Portuaire » et de promouvoir les ports du
Cameroun a I’exterieur ; le developpement de tous moyens d’action de
promotion portuaire en Afrique et dans le monde ; et la mise au point et
la realisation d’un plan-média destiné a coordonner la publicite
institutionnelle.

Architecture de fonctionnement

Assemblee
Générale

R

Conseil Secretariat Commissions
Général

Le fonctionnement de I’Association est assuré par un Secrétaire
General qui dirige, dans le respect des orientations décidéees par le
Conseil, les opérations effectuées sous la responsabilité de
I’ Association. Il participe aux réunions du Conseil et aux Assemblees
Générales. Il est chargé de la préparation matérielle de ces réunions et
de la mise en ceuvre des actions deécidées. Le Secréetaire General
s’appuie sur des commissions qui etudient les problemes soumis,
proposent des solutions et leurs modalités de mise en ceuvre.

Membres de Port-Synthese

Membres fondateurs

« PAD

« PAK

e PAL

« PAG

» Direction Genérale des Douanes
« CNCC

« CCIMA
« ONZFI

e CLGG

« UCAM

« GPAC

« SCADTC

Anticiper les tendances,

depasser les benchmarks.
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Autres membres

« AFRIPORT « ALUCAM

« APM « BARC RCA

» BGFT Cameroun » BNFT Tchad

« BOLUDA « CAMRAIL

« CCAC « CCO'PAD

« CIMENCAM « CNIC

« CONAFE « CUD

« DAMVN « DANGOTE

« FAKO SHIP « GCPM

« GEX « GECAM

« GRAND MOULIN » GTC

« GTTC » GUCE-GIE

« HEVECAM o« KCT

« KPMO « Mairie Douala 5
« Mairie de Kribi « RTC

e SCIEC « SGS

« SMIT LAMNALCO « SNAC

« SNTRC « SOACAM

« SOCOMAR » SYNAUTRATRA
« SYNCAPA « SYNTRAC

« TBPD « TMFD

« TRANSIMEX « TRANSATLANTIC
« UEMC « 2 M

Sources : Plaquette « Port-Synthese, une synergie entre les ports du Cameroun », et recherches «
AFRIPORT News Online ».
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Le Pr Robert NKILI, alors Ministre des Transports, présidant les Assemblées
Générales de Port-Synthese a Limbe en 2014
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Vue des participants aux travaux de Port-synthese en 2014 : mobilisation effective

des acteurs
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Dans un monde en mutation,

la compétitivité portuaire depend

avant tout des femmes et des hommes
qui la font vivre.

FORMER AUJOURD’HUI,
POUR RESTER COMPETITIF

DEMAIN.

LA FORMATION,
VOTRE MEILLEUR INVESTISSEMENT.

Des personnels formés - Des opérations maitrisées « Des ports compétitifs

DES PERSONNELS DES PERFORMANCES UNE COMPETITIVITE
PLUS COMPETENTS DURABLES ASSUREE
Des équipes mieux préparées Des pratigues optimisees, Des ports attractifs,
pour relever les défis d'aujourd’hui des colts maitrisés, résilients et préts a saisir toutes
et innover pour demain. une productivite renforcee. les opportunites mondiales.

e — e —— —

Fﬁ« NE LAISSEZ PAS L'AFENIR DE 1h.i'-‘.:ITRE PORT AU HASARD.

CSEZ MAINTENAN-S

: '_--_:'E:-_-:| g AR Y a1 - e | B % 0

La formation est le levier le plus puissant pour transformer vos defis en avantages competitifs.

CONTACTEZ-NOUS Tél -

pour construire ensemble ® MARK AND CO SARL @ 677.456.212 @ mail :
des equipes performantes B.P : 3986 Douala-Cameroun 675.901.070 markandc@yahoo.com

et des ports compétitifs. 689.416.891 I
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	La nouvelle montée en puissance de Port-Synthèse
	Le Forum Tripartite confirme une nouvelle ambition régionale : faire du corridor transcamerounais une plateforme d'intégration, de compétitivité et d'ouverture vers de nouveaux espaces économiques.
	Lors de la cérémonie d'ouverture du 5ème Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur la « Facilitation du transit sur le corridor transcamerounais », le Représentant du Niger, invité spécial, a créé l'évènement en demandant que son pays soit admis comme un acteur à part entière du Forum Tripartite, afin de le transformer en un Forum Quadripartite. C'est dire l'intérêt toujours croissant de cette plateforme d'échanges sur le passage portuaire des marchandises des pays sans littoral par les ports du Cameroun. Le Congo et la République Démocratique du Congo figurent dans la ligne de mire de Port-Synthèse. Qui projette en outre une opération de benchmark en Afrique de l'Est.
	Le 5ème Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad s'est tenu à N'Djamena au Tchad du 11 au 13 mai 2026, sous le patronage du Ministre des Transports, de l'Aviation Civile et de la Météorologie Nationale du Tchad, Mme Fatima Goukouni Weddeye, en présence du Ministre des Transports du Cameroun, Jean Ernest Masséna Ngallé Bibéhè, du Représentant du Ministre des Transports et de l'Aviation Civile de la République Centrafricaine, Yagbanga Fred Ferlin, et du Président de la Communauté Portuaire du Cameroun (Port-Synthèse) Cyrus Ngo'o, Directeur Général du Port Autonome de Douala (PAD). La rencontre, placée sous le thème : Facilitation du transit sur le corridor transcamerounais >, a regroupé quelque 400 participants venus entre autres du Cameroun, de la République Centrafricaine, du Tchad, du Niger et de la République Démocratique du Congo.
	Dans son mot de bienvenue à l'ouverture des assises, le Premier
	Adjoint au Maire de la Ville de N'Djamena, Mahamat Brahim Siam, représentant le Maire empêché, a souligné le rôle stratégique de sa ville comme carrefour entre le Sahel et l'Afrique Centrale, ainsi que l'importance des corridors camerounais pour le Tchad et la République Centrafricaine. Il a insisté sur la coopération régionale, la fluidité des échanges, et la nécessité de faire des infrastructures logistiques un levier commun de prospérité.
	Prenant ensuite la parole, le Président de Port-Synthèse, Cyrus Ngo'o, Directeur Général du Port Autonome de Douala, a déclaré que depuis trois décennies, la Communauté Portuaire du Cameroun dénommée Port-Synthèse, créée en 1994, s'affirme au fil du temps comme un véritable outil de valorisation et de promotion des potentialités des ports camerounais. C'est une plateforme d'échanges et de réflexion, pour l'efficacité dans l'action de facilitation des opérations du commerce extérieur des pays voisins sans littoral à travers les places portuaires du Cameroun.
	C'est pour atteindre cet objectif ambitieux que cette association, initialement centrée sur le Port de Douala lors de sa création en 1994, s'est ouverte à l'ensemble des ports du Cameroun et à tous les opérateurs du commerce extérieur des Etats de la sous-région. Selon son Président, Port-Synthèse évoluera inéluctablement vers la libre adhésion des opérateurs portuaires des autres pays utilisant les ports du Cameroun, notamment le Congo, le Niger et la République Démocratique du Congo.

	Mme Fatima Goukouni Weddeye, Ministre des Transports, de l'Aviation Civile et de la Météorologie Nationale du Tchad ouvrant les assises du 5ème Forum Tripartite
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	Revue
	De Yaoundé 2012 à N'Djamena 2026, le Forum Tripartite s'impose comme un cadre pragmatique de dialogue, de suivi et d'adaptation de l'offre portuaire camerounaise aux besoins de l'hinterland.
	La vocation régionale des ports du Cameroun, ports naturels de la RCA et du Tchad, a toujours constitué une motivation majeure pour les hautes autorités camerounaises et les acteurs portuaires. Dans les années 70-80, l'une des réalisations marquantes en faveur du Tchad et de la République Centrafricaine avait porté sur l'aménagement d'une zone dédiée, appelée alors zone UDEAC.
	Elle a été conçue et construite pour accueillir prioritairement les cargaisons centrafricaines et tchadiennes transitant par le port de Douala. Cette zone n'a malheureusement pas connu l'essor qui était attendu, en raison d'une conjoncture économique peu favorable dans les pays concernés.
	Néanmoins, la partie camerounaise, tous acteurs confondus, s'est toujours évertuée à garantir la fluidité du trafic des pays voisins sans littoral. Les différentes démarches de la place portuaire à l'attention des acteurs de ces pays en témoignent. Elles visaient, entre autres, à développer et à entretenir des relations confiantes, dans le souci bien compris, non seulement de préserver les acquis, mais aussi de poursuivre l'expansion dans l'hinterland, l'expérience ayant démontré qu'il n'y a plus de trafic captif, ni de port qui soit à l'abri de la concurrence.
	La réforme portuaire mise en œuvre au Cameroun, consacrée par la loi et les textes qui en ont découlé depuis 1998, a conforté la volonté de la partie camerounaise d'offrir des services toujours plus compétitifs aux cargaisons des pays sans littoral. C'est ainsi qu'au cours des dernières années, bien des initiatives ont été prises pour palier les nombreux déficits observés sur le corridor transcamerounais. C'est tout le sens des missions commerciales régulièrement organisées vers ces destinations, et qui ont permis de lever nombre d'obstacles.

	Toutefois, le manque de suivi régulier des activités, l'arrivée de nouveaux personnels peu aguerris aux exigences des corridors, l'absence de relations quotidiennes entre les hauts responsables ont, entre autres, continué à susciter de nouveaux obstacles de manière récurrente. Des programmes de facilitation des échanges en zone CEMAC (Communauté Economique et Monétaire de l'Afrique Centrale), intégrant les corridors camerounais, ont été mis en place. Mais ceux-ci, à travers le formalisme administratif rigide
	qui les caractérise, n'associaient pas toutes les sensibilités, et ne pouvaient répondre aux préoccupations quotidiennes identifiées par les acteurs des corridors.
	A la suite de diverses démarches des pays voisins relevant les goulots d'étranglement dans la gestion de leurs cargaisons, les hautes autorités camerounaises ont instruit les services concernés de mener une concertation visant à adopter des mesures consensuelles immédiatement applicables, dans le respect des lois et règlements en vigueur dans les Etats concernés. La Communauté Portuaire, Port-Synthèse, est saisie pour associer les opérateurs à cette démarche qui se veut pragmatique.
	Une démarche pragmatique : réunir les acteurs, identifier les blocages, puis adopter des mesures immédiatement applicables.
	Après mûre réflexion, le « Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur le passage des marchandises au port de Douala », voit le jour, le port de Douala étant, à cette époque, le plus actif pour les opérations destinées à l'hinterland, sous le pilotage de Port-Synthèse. Avec la nouvelle offre du Port Autonome de Kribi, l'évènement va être consacré à l'ensemble des ports camerounais.
	La rencontre tripartite Tchad-RCA-Cameroun, aura le mérite de réunir autour d'une table, pendant trois jours, l'ensemble des parties impliquées au traitement du commerce extérieur des pays concernés par la voie camerounaise. Il est attendu de cette rencontre des propositions de solutions simples, pratiques, réalistes et durables de la part de tous les protagonistes au trafic en transit par les ports du Cameroun. L'évènement se tiendra à Yaoundé, siège des institutions camerounaises, et il sera placé sous le patronage du Premier Ministre, Chef du Gouvernement de la République du Cameroun.

	Yaoundé 2012, le 1er Forum Tripartite à I'Hôtel Mont-Febe
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	Il serait fastidieux de passer en revue ici quelque 300 constats et recommandations qui ont meublé 14 ans (2012-2026) de réunions du Forum Tripartite. Toutefois, il ressort, dans l'ensemble, d'importants acquis pour la partie camerounaise, dont nous pouvons retenir quelques-uns, relevés par le Ministre des Transports du Cameroun : la baisse considérable des points de contrôles non conventionnels et illicites le long des corridors ; le renforcement du suivi des cargaisons centrafricaines et tchadiennes ; l'association des Conseils de chargeurs aux missions de suivi des corridors ; l'extension des capacités portuaires ; l'octroi de parcelles dans les domaines portuaires du Port Autonome de Douala et du Port Autonome de Kribi aux Républiques sœurs du Tchad et de la Centrafrique ; l'instauration des ristournes conteneurs aux chargeurs ; la baisse des taux de fret ; l'allègement de certains frais logistiques.
	Ces acquis et bien d'autres qu'il serait fastidieux d'énumérer ici, continuent de susciter de nouveaux partenaires, illustrés entre autres par le rapprochement avec le Niger, le Congo, la République Démocratique du Congo, ou le COMESA en Afrique de l'Est. Cette nouvelle dynamique crée des opportunités que les membres de Port-Synthèse devraient saisir.
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	Corridor Tchad
	Le commerce extérieur tchadien suscite une importante concurrence de nombreux pays face à l’offre camarounaise : à l’Ouest des pays de la CEDEAO, à l’Est le Soudan, au Nord la Libye et l’Algérie, au Sud le Congo.
	Le Corridor transéquatorial
	Le corridor transéquatorial part de Banguéi sur l’Oubangui, et arrive à Pointe Noire au Congo, ou à Matadi en République Démocratique du Congo. Le Tchad utilise cette voie pour l’approvisionnement de sa région méridionale, notamment la region de Sarh, et pour les exportations de coton. Toutefois, depuis plus de 20 ans, les conditions de navigation se sont considérablement dégradées.
	De plus, due à l’instabilité politique le long de ce corridor, ou cours de ces dernières années, les trafics tchadiens ont beaucoup décliné sur une vélocité siéquente. Il n’es pas complète, une reprise de ces trafics, compte tenu des faibles coûts de transport le long de cette voie.

	Les axes principaux
	Les voies de dessertie extérieure du Tchad sont nombreuses et compremment entre autres : la voie camarounaise, principalement par le Port de Douala qui est à 1700 km de N’Déjama ; la voie négatés, par le Port de Douala, est à 1900 km de N’Déjama ; les voies négatés, aux port de Douala à 2000 km, Lomé à 2100 km. Tema à 2300 km ; la voie trans-équatorial vers Port Noire au Congo à 2700 km ; la voie soudanaise vers Port Soudan à 3350 km ; la voie libyenienne à plus de 3500 km ; la voie algérienne par Alger, à 4300 km.

	Ainsi, le port le plus proche, Douala au Cameroun, est situé à 1 700 km de N’Déjama.

	Le Corridor Transcamerounais
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	Le corridor Transcamerounais part de N’Djamena au Tchad pour aboutir à Douala et à Kribi. Le corridor comprend un itinéraire entièrement routier et un itinéraire mixte route-fer, la voie ferrée entre Douala et Ngaaundère.
	Par ailleurs, un oléoduc d'une longueur de 1.070 km et d'un diamètre de 760 mm, entièrement enterré, a été construit pour transportés les produits pétroliers extraits des champs pétrolifères du basés de la société sur du pétrol. N'ouété, Kribi est considéré
	comme le plus grand transsudateur. Présenter le corridor Transcamerounais, c'est fournir un éclairage sur les conditions de mise en place d'un corridor dont l'objectif est de permettre un transpér en transit fiable, rapide et compétitif en termes de tarifs, de qualité de service et de sécurité.


	Axe Douala-N’Djamena :  Douala–Ngaoundéré-N’Djamena
	Le corridor transcamerounais est celui qui comporte le plus d'avantages compétitifs. Parfois victime de dysfonctionnements, cet axe mérite une attention soutenue, ce qui justifie l'importance prisé par le Forum Tripartite Cameroun-RCA-Tchad sur la « Facilitation du transit sur le corridor transcamerounais », à travers les résultats obtenus à ce jour.
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	Cameroun – Tchad

	Des relations commerciales stratégiques et soutenues
	Le Cameroun est engagé dans un vaste programme de modernisation et de construction des grandes infrastructures portuaires et de transport. Le but est d’accélérer le développement de l’économie nationale et sous régionale, pour garantir une plus grande prospérité aux populations de l’Afrique Centrale.
	Le Cameroun et le Tchad disposent chacun d’un certain nombre d’atouts économiques réciproquement avantageux, et justifient l’intérêt d’une meilleure optimisation du cadre de transport et de transit. Les deux pays ont grand intérêt à accroître leurs échanges, compte tenu du potentiel qui est le leur dans le commerce extérieur. Cette exigence est d’autant plus affirmée qu’elle doit s’étendre à l’ensemble des pays de l’Afrique Centrale, notamment au sein de la Communauté Économique des États de l’Afrique Centrale (CEMAC), où les deux pays jouent un rôle majeur.
	Le Tchad, n’ayant pas d’ouverture sur la mer, fait passer l’essentiel de ses importations et exportations par le Cameroun. Il est important que ce transit, qui se fait principalement par voie terrestre, se réalise dans des conditions avantageuses pour toutes les parties impliquées. L’amélioration du transport de transit constitue alors l’un des moyens les plus évidents d’accroître les échanges.
	Les ports, et en particulier les ports maritimes internationaux, facilitent le commerce au sein de l’économie globale. Ils constituent, non seulement des instruments stratégiques pour les politiques commerciales au sein de l’économie nationale, mais également une interface privilégiée entre les nations, à travers le mouvement efficace et rentable des biens, des individus et des informations. Historiquement, les ports ont constitué des nœuds vitaux dans le réseau commercial mondial, ce qui est toujours le cas à présent. Les ports sont également des lieux de rencontre de différentes cultures, où le voile de leur souveraineté est négocié ou levé par les biens, les informations et les individus.
	Situé au centre de l’Afrique, à la charnière avec l’Afrique de l’Ouest, le Cameroun est doté d’une façade maritime et de plusieurs ports, qui permettent d’assurer le transport international des marchandises pour son économie et pour les pays de la sous-région. Les pays voisins sans littoral, à savoir le Tchad et la République Centrafricaine, sont largement tributaires des infrastructures portuaires camerounaises, ainsi que certaines parties des pays tels que le nord de la République Démocratique du Congo, le nord du Congo Brazzaville, le nord du Gabon, plus récemment le Niger.
	« Le Cameroun et le Tchad disposent chacun d’un certain nombre d’atouts économiques réciproquement avantageux. »
	Les relations économiques entre le Cameroun et le Tchad sont d’une importance particulière dans l’Afrique sub-saharienne, marquées par quelques faits notoires, dont nous soulignons quelques-uns.
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	181 milliards FCFA
	Accord de prêt annoncé pour financer le Projet régional d'amélioration de la performance du corridor rail-route Douala-N’Djamena.

	Le 21 février 2024, le Cameroun s'est engagé à signer un accord de prêt de 27,5 millions d'euros, soit environ 181 milliards de FCFA avec l'Association Internationale de Développement (IDA), institutionnalisée de la Banque mondiale. Cet argent servira à financer le Projet régional d'amélioration de la performance du corridor rail-route Douala-N’Djamena.
	Il y a lieu d'oublier que le Pcdm fait partie intégrante du Programme quinquennal n°2 des investissements ferroviaires au Cameroun, qui prévoit entre autres : la réhabilitation de la voie ferrée Douala-Yaoundé, l'aménagement des plateformes multimodales de transition rail-route et études concernant l'expansion du réseau ferré la réhabilitation et l'entretien du corridor routier N’Djamena-Moudou Frontière Cameroun. Il faut dire que quelqu'un du projet est généralement les coûts et délait de transport sur le corridor rail-route Douala-N’Djamena à travers l'optimisation de la chaîne logistique notamment, la compétitivité des services de transport routier et de transit.
	290 milliards FCFA
	Budget adopté pour la poursuite des missions relatives aux programmes routiers intégrateurs et projets de facilitation des transports en zone CEMAC.


	Dans le même registre le Comité National de Pilotage des Programmes Routiers Intégrateurs et des Projets de Facilitation des Transports et de Transit en Zône CEMAC, et du Projekt de Transport Multimodal au Cameroun, lors de sa vision le 06 mai 2024 à l'Université de Bellerive. Travers le processus de recherche, le gouverneur du ministère des Transports, a adopté un budget de près de 290 milliards de FCFA pour la poursuite de ses missions. En effet, les pays de la sous-région CEMAC doivent pouvoir répondre favorablement aux exigences d'un commerce international marqué par une forte concurrence.
	Ces faits et bien d'autres sont révélateurs de l'impatience des relations économiques entre le Cameroun et le Tchad, et du corridor transcamarouals qui est la principale liaison entre les deux pays.

	Signature d’un pacte de digitalisation entre (Bgft, Bnft, Barc) à l’horizon 2028, pour la dématérialisation des procédures de lettre de voiture et de la taxe à l’essieu.
	Centrafrique : redonner à l’Oubangui sa vocation logistique
	Afrique Centrale | Projets de diversification de la desserte
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	Corridor de transit
	Vue des officiels et quelques engins avant le lancement des travaux, avril 2025.
	lancement officiel du projet du Corridor 13 à Mbaïki, dans la Lobaye
	Représentation du PAD au Tchad
	Une base opérationnelle pour la fluidification du corridor transcamerounais
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	Le Tchad, avec 1 456 552 tonnes en 2025 selon la publication officielle au 5ème Forum Tripartite Cameroun-République Centrafricaine-Tchad, représente 74% du trafic en transit au Port de Douala en 2025, contre 293 147 tonnes (14,3%) pour la RCA, 124 373 tonnes (6,3%) pour le Congo, 57 196 tonnes (2,9%) pour le Niger, et 36 269 tonnes (1,9%) pour les autres pays. C'est dire que la Représentation du PAD au Tchad, dédiée à l'ensemble de la Communauté Portuaire du Cameroun, doit jouer un rôle de premier plan dans la mise en œuvre des actions de fluidification du corridor transcamerounais.
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	5ème FORUM TRIPARTITE Cameroun - RCA - TCHAD
	2 milliards de FCFA de ristournes distribués aux armateurs et chargeurs en 2024
	Le Directeur de l'Exploitation du PAD, Ahmadou Tidjani (à gauche), acteur majeur des relations avec l'hinterland.
	Offre portuaire du Cameroun à l'hinterland
	Sème Forum Tripartite Cameroun-Rca-Tchad


	Facilités offertes par le Port Kribi
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	directement à Kribi, les lettres de voitures sont délivrées sur place, et les procédures sont progressivement digitalisées.
	Une logistique plus fluide et plus fiable
	Au-delà des coûts, les réformes engagées améliorent la qualité du service : les délais au port sont réduits, les blocages administratifs sont limités, et la coordination entre les acteurs est renforcée. Le transit devient ainsi plus rapide et surtout plus prévisible.

	Des avantages concrets
	Réduction immédiate des coûts logistiques
	Des tarifs préférentielles sont appliqués au transit. Les coûts de tracking ont été réduits jusqu'à 22%.

	Suppression de certaines charges
	Les frais de scanning ont été supprimés. Les pénalisées de stationnement sont suspendues.

	Incitations commerciales complémentaires

	Une zone industrielle intégrée pour créer plus de valeur
	Des ristournes sont accordées aux chargeurs. Un accompagnement est proposé aux opérateurs économiques. Une baisse mesurable du coût logistique global. Une amélioration de la rentabilité des opérations.
	Le Port de Kribi ne se limite pas à une fonction de transit. Il propose également une zone industrielle intégrée, conçue pour accompagner le développement des activités économiques.
	Conscient des empaux de compétitivité auxquels font face les opérateurs, le Port Autonome de Kribi a mis en place un ensemble de mesures incitatives directement applicables.
	Une vue du Port de Kribi
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	Le port de Durban est le port le plus actif et le plus grand d'Afrique en 2025. Il traite jusqu'à 31,4 millions de tonnes de marchandises par an. Ce port gère des marchandises de tous types et constitue une plaque tournante essentielle du commerce.
	En ce qui concerne le trafic de et vers les pays enclavés, Durban est le plus grand port d'exportation et le deuxième plus grand port d'importation, et ce, malgré son éloignement des pays enclavés desservis par ses concurrents tels que Maputo, Beira et Dar es Salam.
	En ce qui concerne le 10ème corridor Douala/Kribi - Bangui/N'Djamena, il est actuellement le plus court à offrir un accès à la mer à la République Centrafricaine et au Tchad. Les volumes de ce corridor sont faibles par rapport aux autres, en raison du marché limité qu'il dessert. Il demeure néanmoins essentiel, tant pour la République Centrafricaine que pour le Tchad.
	Cette présentation sommaire visait à montrer, d'une part, la place de choix qu'occupe le corridor Douala/Kribi – Bangui/N'Djamena dans les analyses économiques au niveau du continent africain, et d'autre part les indicateurs de performance à travers lesquels se font les comparaisons entre les corridors lorsque les informations sont disponibles.
	Le corridor Nord en Afrique de l'Est en est un exemple qui présente un intérêt particulier. Le cadre institutionnel de gestion de ce corridor est prévu dans < l'Accord sur le transit et le transport dans le Corridor Nord >, un traité signé par le Kenya, l'Ouganda, le Rwanda, le Burundi, la République démocratique du Congo et le Soudan du Sud pour la facilitation du trafic de transit et des échanges le long du corridor Nord. Ce traité a donné naissance à l'Autorité de coordination du transport en transit dans le corridor Nord (NCTTCA), un conseil de ministres en charge des transports des pays signataires. La NCTTCA est chargée de la mise en place et l'exploitation des observatoires du transport sur le Corridor Nord. Néanmoins, d'autres institutions ou d'autres options d'hébergement des observatoires sont possibles.
	Les observatoires peuvent être rattachés à une institution spécialisée d'une communauté économique régionale, une option envisagée en Afrique de l'Ouest, ou mis en place sous la conduite d'un office national des statistiques. Indépendamment de l'institution à laquelle l'observatoire est rattaché, le premier critère doit être que cette institution a pour mandat de guider ou de faciliter le dialogue sur les actions à mener ou tout au moins qu'elle assume un rôle consultatif important.
	Cette première approche sur le Corridor Nord permet au public et à la mission Port-Synthèse qui se prépare d'avoir des éléments d'enrichissement de la gestion des corridors en Afrique Centrale. Le Forum Tripartite de N'Djamena 2026 ayant recommandé la création d'une autorité de gestion des corridors, il y a lieu pour les experts de bâtir une architecture de base de cet outil, pouvant être proposée aux structures compétentes de l'Afrique Centrale. Comme nous l'avons souligné plus haut, la délégation aura grand intérêt à apprécier l'offre portuaire du Port de Port-Soudan au Soudan en faveur du Tchad et de la RCA. Cette offre s'est considérablement structurée dans les années 2000, mais son élan a été considérablement freiné par l'insécurité qui règne dans ce pays portuaire depuis quelques années. A Port-Synthèse, l'organisateur principal du Forum tripartite d'en tirer les leçons qui s'imposent, au-delà de la créativité. Les éléments organisationnels constituera un enjeu réel de l'économie des transports dans le corridor transcamerounais.
	L'organisateur en chef
	Lorsque la loi n° 98/021 du 24 décembre 1998 portant organisation du secteur portuaire est promulguée, l'Office National des Ports du Cameroun (ONPC) éclate en quatre ports autonomes: le Port Autonome de Douala (PAD), le Port Autonome de Garoua (PAG), le Port Autonome de Kribi (PAK), et le Port Autonome de Limbe (PAL). Dans l'optique de conduire en synergie les actions visant à promouvoir les ports du Cameroun, Port-Synthèse a été officiellement étendue à l'ensemble des places portuaires le 24 janvier 2019, appelée Communauté Portuaire Nationale.
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	Le Pr Robert NKILI, alors Ministre des Transports, présidant les Assemblées Générales de Port-Synthèse à Limbe en 2014
	Vue des participants aux travaux de Port-synthèse en 2014 : mobilisation effective des acteurs

